AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKUI 1
16 AUG 18

1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 05 41 26,87 N 076 38 28,39 W

Distancia y direccion a la ciudad: 2 Km

Elevacion: 62,08 m / 204 ft

Temperatura de referencia: 31 °C

Declinacion magnética: 05° 43' W (2017) / 00° 09’ W anual
Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Operador: Operadora de Aeropuertos Centro Norte, AIRPLAN S.A.S
Direccion: Aeropuerto El Carafio - Quibdo

Teléfono: DDN 0X4 - 6711537 - 6713323 - TWR 6719048

Fax: 6711537

AFS: SKUIYDYA - SKUIYDYX - SKUIZPZX - SKUIYMYX - SKUIYFYX
Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Choco

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 0000-0200 y 1100-2359 Martes, Miércoles, Jueves, Viernes
0000-0200 y 1100-2359 Sabados
0000-0100 y 1100-2359 Domingos, Lunes
Aduana e Inmigracion: No
Médicos y sanidad: 0600am-0900pm (1100-0200)utc Lunes, Martes,
Miércoles, Jueves, Viernes
0600am-0700pm (1100-0100)utc Sabados, Domingos
AIS/ARO: 0600am-0900pm (1100-0200)utc Lunes, Martes, Miércoles,
Jueves, Viernes
0600am-0700pm (1100-0100)utc Sabados, Domingos
MET: 0600am-0900pm (1100-0200)utc Lunes, Martes, Miércoles,
Jueves, Viernes
0600am-0700pm (1100-0100)utc Sabados, Domingos
ATS: 0600am-0900pm (1100-0200)utc Lunes, Martes, Miércoles,
Jueves, Viernes
0600am-0700pm (1100-0100)utc Sébados, Domingos
Abastecimiento de combustible: 0600am-0600pm (1100-2300)utc
Seguridad: Si
Observaciones: NIL

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las compaifiias
aéreas

Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1

Tipos de lubricantes: No

Capacidad de reabastecimiento: Carro cisterna con capacidad de
24.000 gls.

Espacio disponible en hangar: No

Instalaciones para reparaciones: No

Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: Si
Transporte: Si
Instalaciones médicas: Si
Banco: No

Oficina postal: Si
Informacion turistica: Si
Observaciones: NIL

SKUI - QUIBDO

El Caraiio

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones:

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Superficie: Concreto
Resistencia: 52/R/C/W/T

Plataforma:

Calles de rodaje: Anchura: 18 m
Superficie: Asfalto
Resistencia: 47/F/C/X/U
Posiciones
de comprobaciéon: VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma

Observaciones:

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Si
Sefializacion de RWY: Si
Seifializacion de TWY: Si, Ayudas visuales luminosas

Observaciones: Sefializacion vertical y horizontal

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 13

Obstaculo: Torre Telecom, Antena Ubicada a 1610 metros del umbral de
\p/)\ilsta 13 con Azimut 312,5 grados, Coordenadas: 05 42 14,5 N 076 39 26,3
Localizacion: A 300 metros del umbral pista 13

Seiializacion: Sin iluminacion

Observaciones:

NOMBRE COORDENADAS ELEVACION
CASA 05 40 54,04N 076 37 32,72W 91 MSNM
CANCHA DE FUTBOL 05 41 05,88N 076 38 01,28W 75 MSNM
ANTENA 05 41 00,1N 076 38 52,6W 64 MSNM
ANTENA 05 42 14,8N 076 39 264W 64 MSNM
ANTENA 05 41 18,4N 076 37 48,8W 60 MSNM
ANTENA 05 41 03,7N 076 38 310W 72 MSNM

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 4

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves, coordinar con inspector
de plataforma al correo: insplaskui@airplan.aero — teléfono: +57 (4) 671
15 37 celular: 3206888594

Observaciones: Capacidad total de descarga 2.835 Lt/min

Oficina MET: IDEAM

Horario: : 0000-0200 y 1100-2359 Martes, Miércoles, Jueves, Viernes
0000-0200 y 1100-2359 Sabados
0000-0100 y 1100-2359 Domingos, Lunes

TAF/ Periodo de validez: No

Pronostico de aterrizaje: No

Informacion: METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT

Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiol, Ingles

Cartas: No

Equipo suplementario: Estacion Meteoroldgica Automatica

Dependencias ATS atendidas: TWR, ARO

Informacion adicional: No

Observaciones:
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizacién Elevacién Dimensiones (m) Sup erf|C|_e
RWY GEO/MAG (m) THR THR . Resistencia-
(m/FT) SWY | Cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
13 128° /122.36° | 1.800 x 30 | 05 41 39,07 N 076 38 47,61 W 53 100 100 1.920 x 150 90 X 90 NIL
175 Asfalto
PCN
31 308° /302.36° | 1.800 x 30 | 05 41 14,67 N 076 38 09,18 W 62 No 60 1.920 x 150 90 X 90 NIL 47/F/C/X/U
204
Observaciones: Franja pista 13/31 se prohibe aterrizaje, despegue y parqueo de aeronaves de ala rotaria
Perfil: No
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
13 1.400 1.500 1.500 1.400
31 1.800 1.800 1.860 1.400
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zonatoma E'elzlgLLista Bo:IiDI}sta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto | - P P pista parada
13 No No No Verdes No No Blancas y Rojas No
Amarillas
31 No (1) 3° MEHT 52 ft No Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,24 % Amarillas
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI;)II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Si (1) 1 cerca THR 13 Azules Faros de Iluminacion Planta eléctrica NIL
(1) 1 cerca THR 31
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones Distancia
Localizaciéon Elevacion SFC/Resistencia BRG Geografica y declarada Luces APCH 'y Observaciones
Seiiales TLOF y de MAG de FATO ) . FATO
disponible
FATO
No No No No No No NIL
AIS COLOMBIA
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COLOMBIA 16 AUG 18
17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Quibdo CTR: 1.500 FT EL CARARO TWR
GND D ES 18.000 ft
Circulo de 5 NM de radio centrado en el ARP.
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR El Carafio TWR 118,4 MHz 0000-0200 y 1100-2359 Martes, Miércoles, Jueves, Viernes
0000-0200 y 1100-2359 Sabados
0000-0100 y 1100-2359 Domingos, Lunes
ACC Medellin Control 127,2 MHz H24
121,1 MHz H24 Frecuencia Alterna
ﬂ MET 127,675 MHz 0000-0200 y 1100-2359 Martes, Miércoles, Jueves, Viernes Emision de radio meteorolégica
0000-0200 y 1100-2359 Sabados de superficie
0000-0100 y 1100-2359 Domingos, Lunes

19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Instalacion ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
VOR UIB 113,2 MHz H24 054132N076 3829 W 207 ft Cobertura 100 NM
DME UIB CH 79-X H24 054132N076 3829 W 207 ft Cobertura 150 NM
ILS/LLZ IUIB 110,7 MHz H24 054142 N 076 3852 W NIL Categoria 1, Pista 31
ILS/GP 330,2 MHz H24 0541 17N 076 38 17 W NIL Pista 31, GP 3°
ILSDME CH 44-X H24 054117 N 076 38 17 W NIL Pista 31

20. REGLAMENTACION LOCAL

. El aerédromo no cuenta con posiciones de parqueo o spot de
helicopteros.

. Pernoctas de Aeronaves:

Toda aeronave que no tenga un horario regular aprobado con destino el
aeropuerto El Carafio, deberd coordinar previo al despegue desde el
aeropuerto de origen la solicitud de estacionamiento y/o pernocta en el
aeropuerto, de lo contrario tendra como maximo 2 horas de estancia en el
aeropuerto y posteriormente debera trasladar la aeronave a otro aeropuerto.

Para la coordinacion deberd enviar una solicitud a los siguientes correos
electrdnicos especificando como minimo:

Tipo de Aeronave

Matricula de la aeronave

Hora de llegada

Hora de salida

Nombre de contacto de persona encargada de la atencion en tierra a la
llegada al aeropuerto

Nimero telefénico del contacto

La solicitud debe ser enviada a los siguientes correos electrénicos

opercecoaskui@airplan.aero
insplaskui@airplan.aero
Tel: +57(4) 671 15 37
Movil: +57 3206888594

NOTA: en caso que la aeronave una vez estacionada en plataforma del
aeropuerto El Carafio deba ser reubicada, se debera atender la solicitud en
un tiempo maximo de 1 hora. En caso de no atender esta directriz se
aplicara el reglamento sancionatorio vigente estipulado en los reglamentos
Aeronduticos de Colombia RAC.

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

« En las posiciones de estacionamiento, el APU sdlo podra encenderse
previa coordinacién con el inspector de Plataforma por un tiempo méximo
de 10 minutos

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

NIL

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

«  Ejercer precaucion debido a concentracion de aves en inmediaciones del
aerédromo.

«  El aeropuerto cuenta con un Programa de Gestion de Riesgos por Fauna
que tiene por objetivo la mitigacidn de los impactos de aves y
aeronaves.

e Se estan realizando trabajos de roceria en franjas de pista en horario 24
horas, ejercer precaucién por presencia de maquinaria y personal
trabajando.

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 54/18



N

PAGIRA
DEVADA

ERICIORIALRM

ENI

=R BLARICO




AIP AD 2 - SKUI - CTR

ZONA DE CONTROL (CTR)
CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR QUIBDO CHOCO
SKUI/ UIB AD: 204 FT QuIBDO
MEDELLIN |
CTA N ]
|Class (A)l
(FL175 - FL 245) !
(GND - FL-125(G)) ( QUIBDO
113.2 UIB 79X

AD ARP
gio s NO5°41'26.87"
Carario W076°38'28.39"

1500
GND

QUIBDO
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AIP AD 2 - SKUI - ADC
COLOMBIA 16 AUG 18
AIP
COLOMBIA
COLOMBIA
DIREGCION ]
RWY MAG/ GEO THR ELEVACION ( msnmft) RESISTENCIA TWR: 118.4 Mhz PISTA TORA (m) ASDA (m) TODA(m) LDA(m)
05°4139.07'N
13 128°/122.36° 26438147 61W 53.0/175 - 13 1400 1500 1500 1400
e A DIMENSION DE PISTA: 1800m x 30m
ARP 76°38'28.30"W 56.0/192 ATFICXT
05°4114.67'N ; .
31 308°/302.36° o0 1an 62.0/204 DIMENSION DE FRANJA: 1920m x 150m 31 1800 1800 1860 1400
76°3809.18"W
LOCALIZACION PUNTO DE VERIFICACION [O]
VOR-DME Y FRECUENCIA VOR-UIB 113.2 MHZ
1. Torre Control. B} .
2. Edificio Terminal. REGIMEN DE VARIACION 8
3. Plataforma. 0°9W/ POR ANO COORDENADAS WGS-84
4. VOR. DECLINACION /'\gg‘fg‘ET'CA ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES
5. Tanques Combustible . LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS
. Bomberos.
Y ot cara 9 CALLE DE RODAJE ALFA -BRAVO 18 MTS DE ANCHO
8. Centro de Servicios 7 2 6
9  Parqueadero \ 3 ) 5
-
‘m i 4 |
EPY |
§ | O
B % B .
E | o (I - R — | -
= £
5
| 90m 13‘% 930m 1225m 346.5m ‘m
&3
150m 400m 1400m 150m
400m 450m 950 m
70 ‘
0.015%
60 = 0.73%
50 |
3= o Es CEs
& [~ [~
= METROS =
PERFIL LONGITUDINAL 0 100 200 300 400 5o|o
500 1000 1500
PIES
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AD 2 - SKUI - APDC

AIP
COLOMBIA 16 AUG 18
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES ELEV. PLATAFORMA RWY 31-13 SKUI- QUIBDO
0ACI 54.0 m. TWR  118.4 MHz EL CARANO
COLOMBIA

\ TERMINAL DE
TERMINAL PASAJEROS
REGIMEN DE VARIACION DE CARGA
0°9W POR ANO

DECLINACION MAGNETICA
5°43'W /2017

BOMBEROS

COORDENADAS WGS-84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS

ZONA AVIACION

GENERAL

METROS

o— o
o]
o
=
8
n
S
s

j

J

I N
: : ! |
SOTIAsROT1 SPOT 2 SPOT 3 \ (

E

SPOT 4

RESISTENCIA PLATAFORMA
PCN 52/R/C/W/T

CALLES DE ANCHO CLAVE
RODAJE (m) EFERENCIA]

A 18 C

B 18 C

CONVENCIONES

SPOT ENCENDIDO DE MOTORES

PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO

PUNTO DE ESPERA DE PISTA S===
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AD 2 - SKUI - APDC

AIP

16 AUG 18 COLOMBIA
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES ELEV. PLATAFORMA RWY 31-13 SKUI- QUIBDO
0ACI 54.0 m. TWR  118.4 MHz EL CARANO

COLOMBIA
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
POSICION LATITUD (N) | LONGITUD (W )| CATEGORIA DE AERONAVES
CLAVE B HASTA 22 MTS DE ENVERGADURA
0] 1 n 0 1 n
1A 05°4127.24" | 76383651 | e e -132.1410)
CLAVE C HASTA 36 MTS DE ENVERGADURA
0] 1 n 0 1 n
1 0SPT2r. A4 TORSB0.LT | 1318-A319-A320-B737-E170)
04197 66" oaqia7 17« | CLAVE B HASTA 22 MTS DE ENVERGADURA
18 05°4127.66" | T6°3BITAT" | i o 41-Ja2-L410)
041197 97" oaqia7 47n | CLAVE C HASTA 36 MTS DE ENVERGADURA
2A OoM2.97 1 TER38STATY |y | ONGITUD MAXIMA 34m (A318-A319-E170)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
2 05°Y28.25% | TOSESTI0" | 179 AT42-D328-J41-032)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0 1 n 0 1 n
3 0oRMY2B.BT" | TOSESETT" | (T79-AT42-D328-J41-032)
CLAVE C HASTA 28 MTS DE ENVERGADURA
0] 1 n 0 1 n
4 05°412930" | T6°B8305T" | e e 432)
CLAVE B HASTA 24 MTS DE ENVERGADURA
0] 1 n 0 1 n
5 05°4130.02' | 76°384022" | e i
et | 0sea13077 | 760384108+ | CLAVE B HASTA 20 MTS DE ENVERGADURA
(Max. 4 Aeronaves) (LET410- C208- J32)
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COLOMBIA

AD 2 - SKUI - SID 1
01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
POR INSTRUMENTOS - OAC C%‘?‘Eg“/‘g
CAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWWY 31
ALBEL UNO DELTA [ALBE1D], GENGU UNO DELTA [GENG1D), gﬁ%b/vﬂg
OPSAL UNO DELTA [OPSA1D], VOVRA UNO DELTA [VOVR1D]. VAR 07 §Wikio
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Atera 121.1 MHz. #Emgl%l%ﬁ
TWR: EL CARANO Torre/Tower 118.4 MHZ 18000

MANTENER PDG 6.1 %
HASTA MEA DE RUTA

4000
8-DME
N05°49'32"
WO076°38'47"

=
S
2
o
S

——N05°50'

=
S
2
=
S

——N05°30'

113.2-UIB

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE UIB - VOR

ALTHGT: f
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

GENGU

.

¥

90

SR
IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIII

13000

E 13-DME ALBEL
: W076°40' W076°30" W076°20' Wo76°10'
e b b b g
Gr.(%) KTS 90 120 150 180 210
ATS 6.1 | ftimin 555 742 927 1112 1298
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01 MAR 18

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
EL CARANO
POR INSTRUMENTOS - OAC! CAT ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 3t
DECLIUB
ISRAP UNO CHARLIE [ISRA1C], TEDUL UNO BRAVO [TEDU1B] 51014
VAR: 0°7.9WiAfo
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Aterma 121.1 MHz ACTIAR B
TWR: EL CARANO Torre/Tower 118.4 MHZ 18000

—N06°00'

IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII
= =
o (=3
aQ <2
S o
o o

=
(=3
<3
S
o

12000
ISRAP 5 Lo
|l O
L
11-DME ;
4000 &
N05°52'32" <
W076°38'54" A
/
/o
600 L
//,\%El%zano
L
1
‘ .
1 -
y
& e
11-DME & o
4000 )
N05°32'35"
W076°44'53"

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE UIB - VOR

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

QUIBDO
VOR-DME
113.2-UIB

B @

- gl

C  MANTENER PDG 4.2% 23S

| HASTAMEADERUTA S T°®

_—N05“20' 5000

- TEDUL

B W076°50' WO076°40' W076°30'

_|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Gr.(%) KTS 90 120 150 180 210

PDG 4.2 ft/min 383 510 638 765 895
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AIP AD 2 - SKUI - SID 3

COLOMBIA 01 MAR 18
CARTA DE SALIDA NORVALIZADA QUIBDO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OAC EEETA%\BN/Q
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 31
GENGU UNO BRAVO [GENG1B], ISRAP UNO BRAVO [ISRA1B],
OPSAL UNO BRAVO [OPSA1B], VOVRA UNO BRAVO [VOVRIB]. DECLARP
ACC: MEDELLiN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°8'W/Afio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,

— N06°10' I | I | ! ! | ]

12000 Altitud de Transicién
A ISRAP 18.000 Ft.
o
=3} 11000 14000
B
2

— N06°00'

N 15000
& GENGU
— NO5°40' \ £L CARARO , ]
\ i , 15000
AN / VOVRA
N s 7
PDG MINIMO 6.5% HASTA
EL MEA DE LA RUTA
— NO05°30' _
ALTHGT: ft CERTIFICACION
Distances: NM RNP 1 0 RNAV 1 0 ESCALA
Marcaciones Magnéticas GNSS REQUERIDO
0 10 20 Km
W76°40' W76°30' W76°20' W76°10'

Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
PDG | 6.5% | ft/min| 590 | 720 | 860 | 990 [1180 | 1380
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T AVNY O T dNd %S9 X + 0005 X 9 (L9LST)RE9T | g1 | .IEET.0L0M | .T6FE.SON VINON m
TAVNY O T dNd %S9 X +000TT Y I (L-7890),6L0 | 84 | .IEEZ000M |  /785.50N IO AL
TAVNY O T dNd %S9 X + 0027 Y 0 X 89 | .90VG8E9L0M | .19'96.25:80N NWOLY 3a
T AVNY O T dNd %S9 X + 0001 Y X (L.v'202) 80E | O | .52'82.07-90M | L6 27.Z7s50N o 0
g1 VHAOA
T AVNY O T N %S9 X + 0005 X L (LGBET)oPVT | g1 | LIEET.0L0M | .92.P.SON NON9 m
TAVNY O T dNd %S9 X + 00071 X 8 (L.G8EDoPvT | 84 | .29 2181.9.0M | .8877ZG.50N 706N AL
T AVNY O T dNd %S9 X +000TT Y I (L.7890):620 | 84 | .IEE.0L0M | .77:85.50N NGO il
TAVNY O T dNd %S9 X + 0027 Y o X 89 | .907588.9.0M | .1'56.25,50N NIWOLY 3a
T AVNY O T dNd %S9 X + 0001 Y X (L.v'202) -80E | Od | .52'82.07-90M | .L6/27.27oS0N L 10
gl NON3O
T AVNY O T N X X + 00071 X S (L.98ZIVET | 84 | .IEETOL0M | /10S.SON TvSdO m
TAVNY O T dNd %S9 X +0007T X 8 (L.98CD)LPET | 89 | 8TITLT9L0M | ST ¥7EG.GON 506N AL
T AVNY O T dNd %S9 X +000TT Y I (L-7890)620 | 84 | .IEE.0L0M | .77:85.50N NGO AL
TAVNY O T dNd %S9 X + 002 Y o X R NIWOLY 3d
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AIP AD 2 - SKUI - SID 4

COLOMBIA 01 MAR 18
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA QUIBDO
EL CARANO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABC
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 31
ALBEL UNO BRAVO [ALBE1B], GENGU UNO ECHO [GENG1E],
VOVRA UNO ECHO [VOVR1E]. DE%LV/mP
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Altema 121.1 MHz. VAR: 0°8'W/Afio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,
|

Altitud de Transicion
18.000 Ft.

PDG MINIMO 6.5% HASTA
EL MEA DE LA RUTA

ALTHGT: ft CERTIFICACION

Distances: NM RNP 1 0 RNAV 1 0 ESCALA 1w
Marcaciones Magnéticas GNSS REQUERIDO
—N05°10" _
0 10 20 Km

Wit W76°30 W76°20 W76°10"
Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
PDG | 6.5% |ft/min| 590 | 720 | 860 | 990 | 1180 | 1380
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKUI -SID 5
01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE

QUIBDO

EL CARARO

CAT: ABIC

RNAY (GNSS) RWY 31

TEDUL UNO DELTA [TEDU1D].

DECL/ ARP
5°9Wi4

TWR : EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz,
|

ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz.

VAR: 0°8'W/Afio

780

TILP!

— N05°40°

Altitud de Transicion

18.000 Ft.
CERTIFICACION
—N05°30' RNP 1 o RNAV 1 ]
GNSS REQUERIDO
3800
U906 PDG MiNIMO 4.6%
i HASTA 1000 FT |
—N05°20" § —
= ALTHGT: 5000 0 ESCALA 10 NM
Distances: NM A TEDUL
Marcaciones Magnéticas
0 10 20 Km
W76‘i50' W76i’40‘ W76‘|’30'
Gr. (%) KTS| 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 210
0,
PDG 4.6% f/rmin 420 | 510 | 600 | 700 | 840 | 980
3.3% 300 | 370 | 430 | 500 | 600 | 700
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AIP AD 2 - SKUI - STAR 1
COLOMBIA 01 MAR 18

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
EL CARARO
POR INSTRUMENTOS - OACI AT AR
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 3t
ALBEL DOS ALFA [ALBE2A}, GENGU UNO ALFA [GENGA], ISRAP UNO ALFA [ISRA1A] gﬁ%b{}/ﬁ
OPSAL UNO ALFA [OPSATA], VOVRA UNO ALFA [VOVRIA) VAR 0°7 W iAso
ACC: MEDELLIN Conirol 127.2 Mz, Frecuencia Atema 121.1 Mz, AR
TWR: EL CARANO Torre / Tower : 118.4 MHZ 18000
:I|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII
- IAF
- DE ISRAP 5000
- QUIBDO 14000
000 VOR-DME OPSAL
113.2-UIB 27-DME

—{W-51—
7000
(ISRAP 1A)

—N05°50'

10000
16-DME

|

o
o
<
=

7-DME

=
S
<1
oS
S

ALT. MNM. SECT.

25 NM DESDE UIB - VOR
4-DME ALBEL
ALTHGT: 58-DME

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

=
S
2
nS
S

[ WO076°50' WO076°40' WO076°30' W076°20' W076°10'
I|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII

| ! L | N |
2 e e e e ) e o
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AD 2 - SKUI - STAR 2 AIP

01 MAR 18 COLOMBIA
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO QUIBDO
EL CARANO
POR INSTRUMENTOS - OACI oA ABLC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 31
GENGU UNO CHARLIE [GENGC], OPSAL UNO CHARLIE [OPSA1C), DECLLe
TEDUL UNO ALFA [TEDU1A]. VAR: 0°7.9'W/Adio
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Afema 121.1 MHz AR
TWR: EL CARARO Torre / Tower : 118.4 MHZ 18000
: | | IR | T T | IR L | | [N :
B IAF ]
B 5000 -
_—N06°00 QUlBDO 1 OOOO 1 4000 __
= VOR-DME 16-DME OPSAL -
- 113.2-UIB 27-DME ~ _
- FAF "
N 2000 o wB-T
| _ 1 - —
—Nos's0 6-DME (OPSP‘L : s - —
[~ /A - ]
- — RO A G 10) N
B — — RO w ( 7]
- © 2 15000\ ]
oo P2 o GENGU
- B R, & 26-DME
- 2600 S .
B 8-DME 2 ]
- , A 10000 N
B & 16-DME ~ _
| \os° < < |
: N05°30 o AROO )\‘30\\ :
- [ 3600 .
- 11-DME ]
- 3 -
——N05°20' SJ —
B = 3 5000 7
= = 15-DME ALT. MNM. SECT. -
B 25NM DESDE UIB - VOR 7]
— ALTHGT: -
— 5000 Distances: NM m
B TED UL Marcaciones Magnéticas ]
__WO76°50' Woy6°40' W076°30' W076°20" W076°10' __
il I I I | I1 | I I I | | I I I | | I I | | I ——
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AD 2 - SKUI - STAR 3
01 MAR 18

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL

QUBDO

EL CARARO

CAT: ARIC

RNAV (GNSS) RIY 31

—NO05°20'

CERTIFICACION
RNP 1 o RNAV 1
GNSS REQUERIDO

5000
DE TEDUL

W76i’40’ W76|°30'

0

W76|°20'

ESCALA 1w

10 20 Km

W76|°10'

ALBEL UNO CHARLIE [ALBE1C], ISRAP UNO DELTA ['SRA1D],
OPSAL UNO ECHO [OPSA1E], TEDUL UNO ECHO [TEDUAE]. DE%{ éfVF%U'B
ACC: MEDELLII\I Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. VAR: 0°8'W/Afio
TWR: EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz.
' I ' I ' I ' I
12000 i Ty ALTHGT: ft
DE ISRAP Altltuc1i E;IE:)(;I'OraFntsmlon Distances: N
| N06°00" : i Marcaciones Magnéticas |
10000 14000 14000
i Uigo3 Uigo2 OPSAL |
276° 2
—N05°50" R 10 —
Ve (OPSAL 1E)
L N05°40'\ —
\
AN P MOTBI
S——- (IF)
i 5000 1
PABUX
(IAF)
MAX 210 KIAS
N30 UIg05 ALBEL —
5000 food’o ’Lb,:\\\ A0\
= ’\Q’\ \Pbe > .

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 53/18



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKUI - STAR 3

01 MAR 18

TAVYNY O T dNY X X +0005 X z1 (LT¥Y0) o670 | 94 | .ZEPT.IE920M | .28'F7.62.G0N (4v1) Xngvd 41
TAVYNY O T dNY X X +0009 o LT (LoZ'€00) 0800 | @4 | .6L°LEBE9L0M | .6Y'7.TZ.SON 708IN 41
TAVYNY O T dNY X X + 0005 X X X g4 | .FEOP.9L0M .92.70.50N Q3L El
3l 1Nd3l
TAVNY O T dNY X 012 + 0005 X 0T (Lo7'208) 080E | 94 | .ZEVT.TE.920M | .28'%7.62oG0N (4v1) Xngvd 41
TAVNY O T dNY X X + 0006 | 1 (LoZ'T2) ol¥2 | 94 | .6L'11:22.9L0M | .TT'ETHC.GON 081N 41
TAVNY O T dNY X X +000£T X X X g4 | .TEETL9/0M 62.62.50N 1391V 4l
Jl 13g1v
T AVYNY O T dNY X X +0009 X 8 (L€'0ST)-95T | 84 | .8E'8772-9.0M | .59'2G.6E.50N (d4v1) anas3 41
TAVNY O T dNY X X +0058 L g (Log'2e2)oltz | 84 | JHGTS8T9L0M | .8LTOLY-SON 081N 41
T AVYNY O T dNY X X +0000T 1 0T (Lo0'022) 0922 | 84 | .IEST-9L0M J77.05.50N £08IN 41
TAVNY O T dNY X X +000¥T X z (Lo0'0/2) 092 | 94 | .TEST9L0M J7.05650N zo8IN 41
TAVYNH O T dNY X X +000¥T X X X g4 | .TEETL9L0M J77.05.50N WSdO El
3l 1TVSdO
TAVYNY O T dNY X X + 0009 X 6T (L0ZET) oLET | 94 | .8E'8VWC-920M | .59'ZG6E.GON (4v1) gngs3 41
TAVYNY O T dNY X X +000L 1 85 (Lo8'2T)o€8T | @4 | .90'7S.8€.920M | .TG'GE.ZG.SON NNOLY 41
TAVNY O T dNY X X +0002T X X X g4 | .90.T7.9/0M .67.05090N dvys El
dl dvdsl
(s (WN) SOINNd .00°0/,0/50 400°0/.0/00
N oad |avaona| anu [PVIABEO) e vionwisia |, Y 9 awsHw) | @wion) Odl4H093d ezl
30 WYO4¥3d T NOIDD3NIa N ogwnd| g4 anLioNG i 30 OINNd IYIWON | HLvd

L€ AMY / (SSND) AVNY €HVLS / INMS
ONVYVO 13 / 04gIn®

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 53/18
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01 MAR 18

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL

QUBDO

EL CARARO

CAT: ARIC

RNAV (GNSS) RIY 31

ALBEL UNO ECHO [ALBEE], GENGU UNO FOXTROT [GENG1F]
OPSAL UNO FOXTROT [OPSATF], VOVRA UNO CHARLIE [VOVRC].

DEC/ ARP/ UIB
5°9Wit4

TWR': EL CARANO Torre / Torre 118.4 Mhz.
| |

ACC: MEDELLiN~Contro| 127.2 MHz, Frecuencia Altema 121.1 MHz.

VAR: 0°8'W/Afio

CERTIFICACION
RNP 1 o RNAV 1

— N06°00' GNSS REQUERIDO

EFECTUAR DESCENSO SOBRE
LA ESPERA DE PABUX

Altitud de Transicion
18.000 Ft.

14000
OPSAL
— N05°50' —
15000
GENGU
SN
R , N _
/
/
/
I ~
\
[ N05°40'\ EL CﬁgAI\NIO ]
\ 204
\
N _ s
= 15000 |
VOVRA
— N05°30" 2 13000 _|
o \ 18 ALBEL
@ (ALBEL 1E)
PABUX
(IAF)
IAS MAX 230 KT
— N05°20' —
ALTIHGT: 0 ESCALA 1w
B Distances: NM 7
Marcaciones Magnéticas 0 0 Wk
W76°40' W76°30' W76°20' W76°10'
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKUI-IAC 1
01 MAR 18

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARARO
CAT: ABIC ILS-Z CAT|
ELV, AD: 204, THR 31: 204 RIWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz Frecuencia Alterna 121.1 MHz. DECLIUIB

TIIR: EL CARANO Tore  Tower 118.4 iz PEROb
L

T T
— NO6°00' . —

- 223 15 DME/UIB |
I Ba N ANBIT 1
- B Nos564 _
: \ : W076°41'30" ALT.MNM. SECT. |
B R sl ]
[ SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL \‘ g 110.—7 Ing MarcaD(iis(g?\ggel\jl:a Z‘ﬁ”éncas
o550 \\ . = ]
- A 2000 .
[ IAF | FAP W
[ vos |5 [ 5.7 DME/GP/LS e
T VORDME ‘ 6DMEIUB ./ was]
s 113.2-UIB 1
: EICAaean'o 2600 :
L Nose40 “ 7.7 DME/GP/ILS
i 8 DME/UIB -
-—N05°35' ' 'M{‘?"@:
B o 85DMEUB -, |
| 0 10 Km B s,

|W76“45' L IW76;40' L IW76°35' . W76;30' L Iw7e°25' L e

- W76750"
L L L L

I 1 L I I L L L I
IAF 7.7 DME/GP/ILS

AANBIT VOR-DME/UIB 308° 5000 (4796) 57 Dr\’;é/gp/”_s 8uIB
6 UIB .

}
\\ 128° taxrespys ! Alttud de
. \' 2600 (2396) Transicion 18000
N 1
LS >
. X X RWY 31: 204
NW AL THR RWY 31 — T I I I I I T I T L REF HGT-ALT THR

APP FRUSTRADA:  VIRAJE DERECHA A INTERCEPTAR R-354° VOR-DME/UIB Y PROCEDER HACIA EL CIRCUITO
DE ESPERA ANBIT EN ASCENSO A 2000 FT.

MISSED APPROACH: TURN RIGHT TO INTERCEPT R-354° UIB/VOR-DME AND PROCEED TO ANBIT HOLDING
PATTERN CLIMBING TO 2000 FT.

¢ CIRCULAR — ) )

ILS CATI GP INOP MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
'-?3 CIRCLING Vertilcal dils,t.alr\1lcesI inﬂandR}ISi);wmeters.

OCA (H) VISIBILIDAD OCA (H | VISIBILIDAD OCA (H | VISIBILIDAD
A FAP TO GP 5.7 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME/GP IUIB RWY 31
-] 2500 (800(596)| 2
Bse076} 2000 1oy 20 I 065 e a0 L0 T80 w5775 [ 4 [ 3 [ 2 [12
C 2700 |900(696)| 3600 ming| a4 |63 | 738 | 843 | ft [200017781462/1146]830(580
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AIP
COLOMBIA

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OAC! QUBDO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH EL CARARO
CAT: ABBIC VORZ
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alera 121.1MHz pECL e
TWR: EL CARANO Torre / Tower 118.4 MHz

AR, 07 WiAd

— T T T — T
—N06°00" :

B 2
z

L (;\:\‘
=
;‘ =

& : 15DME/UIB
i = 28 : ANBIT
e X T N055614

v WO076°41'30"
NOTA: LAS ESPERAS VOR-DME/UIB Y Voo

ANBIT NO SE PUEDEN UTILIZAR V=
" SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL :

IAF
QUIBDO
VOR-DME
113.2-UIB

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE UIB - VOR

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

\NBQ

o

—N05°35 B %¢{ -
L, ESCALA 2600 .
| ! o 8.5-DME
- wrerso W45 W40 WrE'ss wrerss Wrer2s
IAF
A ANBIT VOR-DME/UIB 308° 5000 (4796 -
. Altitud de
RN 128°— x5/ 8DME Transicion 18000
Ny FAF I 2600 (2396)
6-DM
N 7 1
Pt o
S - -DME ILE)_‘\“/ er% 1 2000 1796I
) 1
PAPI: 5.24% L OCA (H) ] | RWY 31: 204
REF HGT: ALT THR ) : 3 H 5 H 7 i NMAL THR RWY 31
APP FRUSTRADA: VIRAJE DERECHA A INTERCEPTAR R-354° VOR-DME/UIB Y PROCEDER HACIA EL CIRCUITO DE

ESPERA ANBIT EN ASCENSO A 2000 FT.

MISSED APPROACH: TURN RIGHT TO INTERCEPT R-354° UIB/VOR-DME AND PROCEED TO ANBIT HOLDING PATTERN

CLIMBING TO 2000 FT.

Cl  DIRECTO CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VI

v ) : pies y VIS en metros,
'.? Sg’;’(gmh“" :;;5;:’5 OCA%RCL’V'/‘;ZUDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.
A FAF TO MAPt 5.5 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / UIB
5 700 125001 800(59€) 2500 &5 [ 90 [ 120 [ 140 [ 160 [ waaT 5 [ 4 | 3 | 2
i (496) min:seg| 3:40 | 2:45 | 2:22 | 2:04
c 2700900(696) 3600 [ fimin | 480 | 640 | 740 | 850 | ft |[1680[1360 1050|730
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01 MAR 18

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT: ABIC VOR-Y
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.4 MHz, gﬁ%wfﬁ
TWR: EL CARANO Torre / Tower 118.4 MHz VAR: 0°7 9WiAvio

ALT. MNM. SECT. —
25 NM DESDE UIB - VOR

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

A
(€]
AN
e
A
[e]

TIEMPO SEGUN VELOCIDAD
VER CUADRO

076°50 W07F°40' : W07F‘ 30
- | L L L L L L IAIF L L Il L L L L L L L L L L L =
Altitud de VOR-DME/UIB 308°< 5000 (4796) 8-DIME

Transicion 18000 128°_MAX |

18 |

7 5%5 KIAS | 5600 (239)
~ t |
T et OCA (H) | RWY 31: 204
NM AL THR RWY 31 b 1 1 ! P T i 1 L REFHGT:ALTTHR

APP FRUSTRADA: VIRAJE IZQUIERDA PARA INCORPORARSE EN LA ESPERA DEL VOR - UIB CON 5000 FT.

MISSED APPROACH: TURN LEFT CLIMBING UNTIL 5000 FT TO UIB VOR HOLDING PATTERN.

c DIRECTO CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
# Straight in landing CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

. Gas B v HSBLOPD TIEMPO SEGUN VELOCIDAD EN ALEJAMIENTO PARA APP 5%
700 | 2500 |800(596)| 2500 | GS | 90 | 120 | 140 | 160 | 185
B| (496) (596) min:seg| 5:20 | 4:00 | 3:26 | 3:00 | 2:40
C 2700 [900(696) 3600 | ft/min [ 456 | 608 | 709 [ 810 [ 911
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7. t)
DE UIB/VOR Y PABUX SV g,
- SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL 3 ATOMU
i 7. MAHF

i CERTIFICACION RNP1 1AS MAX 230 KTS
L NO5°50' REQUERIDA
GNSS UNICAMENTE

l T T T T | T T T T T T T T T T T T T T T T T T | T T T T T T T T
I NO UTILIZAR LAS ESPERAS CQ ‘3 3000 o
©

110.7 IUIB
: N05°41'42"
- W076°38'52"

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIRDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARARO
CAT: ABIC ILS-Y
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. DSE%k//mP
TWR: EL CARARNO Torre/ Tower: 118.4 MHz VAR: 0°8'WiArio
]

s IAF
| . ESCALA ,, 1AS MAX 230 KTS ALTHGT: ft
5 Distances: NM ]
o 10 Km . 1
Marcaciones Magnéticas
W7650' W76740' W7630'
L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L -
| | | |
Aitud d TILPI NELIG MOTB!
MAF FAP IF
1200 (996) RWy31 1830 (1626) 4000 (3796)
LS | | | 9’/I
A ATOMU o
Y | 30 !
e 4 I I I
-~
| =~ & | | RWY 31/ 204
NM AL THR RWY 31 T T T g gt g REF HGT: ALT THR

APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA TILPI (MAF), LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA

DE ATOMU (MAHF) EN ASCENSO A 3000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA 3.5%

MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING TO TILPI (MAF), THEN RIGHT TURN TO ATOMU (MAHF) HOLDING PATTERN,
CLIMBING TO 3000 Ft. MIMIMUN CLIMB GRADIENT 3.5%

C
Al ILSCATI| GPINOP %I%%llj_ll_lcg MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T Vertical distances in ft and VIS in meters.
0CA (H | VISIBILIDAD OCA (H VISIBILIDAD OCA H VISIBILIDAD
A 80 FAP TO RWY31 5 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 31
5580 000 700 | 2500 (596) 2500 s T 90 [ 120 [ 140 [ 160 w5 s 31 2 4
—(376) (496) minseg | 3:20 | 2:30 | 2:09 | 1:52
C 2700 0(6%)| 3600 [“wmin | 474 | 632 | 737 | 843 | f | 1834 1518) 1202 | 886 | 570
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B DE UIB/VOR Y PABUX
SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL

CERTIFICACION

| N05°50° RNP APCH REQUERIDA

%50

_| T T T T I T T T T T T T T T T T T T T T T T T
- (i;e,)
i NO UTILIZAR LAS ESPERAS 20 30 0 0

ATOMU

74X
@

MAHF
IAS MAX 230 KTS

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI QUIBDO
ICAO INSTRUMENT APPROACH EL CARANO
CAT: ABIC RNAV (GNSS)
ELV. AD: 204, THR 31: 204 RWY 31
ACC: MEDELLIN Control 127.2 MHz, Frecuencia Alterna 121.1 MHz. DE%W}%P
TWR: EL CARARNO Torref Tower. 118.4 MHz VAR: 0°8WiAfio
]

GNSS UNICAMENTE

[ 1200
[ TILPI
! MAF |

i RWY31
[ MAPt

<

PABUX

[ ALTHGT. IAF ]
- Distances: N IAS MAX 230 KTS 1
. ESCALA ., Marcaciones Magnéticas
i i
- vv7ﬁ°5o"""” W76°40' Wrgso W76°20 ]
- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 T
Aid & TILP! MAPt  VDP NELIG moTB!
MAF RWY31 1.4NM FAF IF
1200 (996) | | 1830 (1626) 4000 (3796)

: AATOMU : : : D/\I
MAHF | 209
|

Ly | | |
~ 3% ! b_208* !
1T ~%_ | §2%. | | TCH 50
| ~ /"Iﬁo (496) | RWY 31/ 204
NM AL THR RWY 31 T T R N REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA:  RUMBO DE PISTA HASTA TILPI (MAF), LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA
DE ATOMU (MAHF) EN ASCENSO A 3000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA 3.5%
MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING TO TILPI (MAF), THEN RIGHT TURN TO ATOMU (MAHF) HOLDING PATTERN,
CLIMBING TO 3000 Ft. MIMIMUN CLIMB GRADIENT 3.5%
C CIRCULAR o - .
A LNAV MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T CIRCLING Vertical distances in ft and VIS |¥1 meters.
OCAH__| VSBILDAD | _OCA(H | VISIBILIDAD
A FAF A MAPt 5 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 31
— 700 | 2500 |800(396)| 2500 [es T 90 [ 120 [ 140 [ 160
B - - - - - NM | 5 4 3 2 1
— (496) min:seg | 3:20 | 2:30 | 2:09 | 1:52
C 2700 (900(696)| 3600 [“min | 474 [ 632 | 737 | 843 | ft |1834[1518[1202| 886 | 570
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RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO EL CARANO/ QUIBDO/ COLOMBIA

CARTA

VISUAL
OACI

EL CARANO

TORRE 118,4 MHz

MDE CTRL 127,2 MHz

ELEVACION AD
204 Ft

ATRATO UNOALFA (ATRATO 14)

EL CARMEN UNO ALFA fEL CARMEN 1A)
BAHIA UNO ALFA (BAHIA 1A

UTRIA UNO ALFA UTRIA 1A)

RICO UNO ALFA (RICO 1A)

CONDOTO UNO ALFA (CONDOTO 1A)
PIZARRO UNQ ALFA (PIZARRO 14)
MANDINGA UNO y iz (MANDINGA 14)
NUQUI UNO ALFA (NUQUI 14)

B 10000 [ 300

T 5000 [ 100
1 1000 W

NO5°50' fa

N05°45'

NO05°40'

NO05°35' =

NO05°30

WO076°50"

CONDOTO 1 A

WO076°45' WO076°40"

WO76°35 W076°30'
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RUTAS NORMALIZADAS VFR )
AEROPUERTO EL CARANO. SKUI — QUIBDO

PUNTOS DE NOTIFICACION: Las aeronaves volando bajo reglas de
vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “El Carafio” de Quibdd
procederan a sobrevolar y notificar los siguientes puntos visuales:

EL CARMEN DE ATRATO 055357N076 08 31 W

CONDOTO 050504 N 076 42 04 W

PUEBLO RICO 051203 N 076 07 12 W

TANANDO 05 36 05 N 076 34 51 W
YUTO 053150 N 076 38 16 W
TUTUNENDO 0544 34 N 076 32 13 W
CURIQUIDO 05 50 39 N 076 42 41 W
NUQui 05 41 59 N 077 15 06 W
BAHIA SOLANO 06 12 06 N 077 23 38 W
PIZARRO 04 57 37 N 077 2149 W

1. RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA VISUAL PISTA 13/31

ATRATO UNO ALFA (ATRATO 1 A): Despegando del aeropuerto El
Carafio, la aeronave procedera con rumbo “NW” y se mantendra al
costado “W” del Rio Atrato, para proceder luego con rumbo Norte
hacia el area de Uraba, manteniendo altitud Par + 500 Ft.

EL CARMEN UNO ALFA (EL CARMEN 1 A): La Aeronave debera
despegar con rumbo hacia el “E” para sobrevolar la poblacion de
TUTUNENDO, posterior procedera hacia la poblacion de EL CARMEN
DE ATRATO para ingresar a la TMA de MDE. Despegando pista 33 la
Torre de Control deberad especificar el sentido del viraje, en caso de
viraje izquierda la aeronave cruzara sobre la estacion y procedera hacia
TUTUNENDO, manteniendo altitud Impar + 500 Ft.

BAHIA UNO ALFA (BAHIA 1 A): Las aeronaves despegando deberan
proceder con rumbo “NW” para sobrevolar la Serrania del Baudé con
rumbo hacia la poblacién de BAHIA SOLANO, manteniendo altitud Par
+ 500 Ft.

UTRIA UNO ALFA (UTRIA 1 A): Despegar con rumbo hacia el “W” y
proceder hacia la Serrania del Baudo, posterior volar hacia la poblacion
de NUQUI manteniendo altitud Par + 500 Ft.

RICO UNO ALFA (RICO 1 A): las aeronaves despegando
procederan con rumbo “SE” hacia la poblacién de TANANDO, posterior
deberan dirigirse hacia PUEBLO RICO, para ingresar a la TMA de PEI,
con altitud Impar + 500 Ft.

CONDOTO UNO ALFA (CONDOTO 1 A): Proceder con rumbo Sur
manteniéndose al costado “W” del Rio Atrato hacia la poblaciéon de
CONDOTO, manteniendo altitud Par + 500 Ft.

PIZARRO UNO ALFA (PIZARRO 1 A): Despegar con rumbo “SW”
hacia la poblacién de PIZARRO manteniendo altitud Par + 500 Ft.

NUQUI UNO ALFA (NUQUI 1 A): Las aeronaves en sobrevuelo
desde NUQUI hacia la TMA de MDE, deberén,mantenerse al Norte del
CTR de QUIBDO, procediendo desde NUQUI, hacia la poblacién de
CURIQUIDO vy luego hacia EL CARMEN DE ATRATO, manteniendo
altitud Impar + 500 Ft.

MANDINGA UNO ALFA (MANDINGA 1 A): Aeronaves en
sobrevuelo desde el area de PIZARRO y CONDOTO con rumbo
hacia la TMA de MDE, se mantendran al “S” del CTR de
QUIBDO, procediendo al sur de la poblacién de YUTO y
posterior al sur de EL CARMEN DE ATRATO, manteniendo
altitud Impar + 500 Ft.

2. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando con plan de vuelo VFR del
aeropuerto El Carafo de Quibdd deberdn hacer contacto en
frecuencia 118,4 MHz. Si el destino de la aeronave es un
aeropuerto No Controlado ubicado en el area del Chocd,
deberan mantener esta frecuencia hasta 10 NM fuera del
aeropuerto de destino y luego comunicar en frecuencia de auto
anuncios 122,9 MHz. El piloto debera notificar su arribo por el
medio mas 4gil disponible a la Torre de Control El Carafio.

Si el destino de la aeronave se encuentra dentro de la TMA de
MDE, o sobrevuela este espacio aéreo, la aeronave debera
hacer contacto en frecuencia 127,2 MHz MDE CTRL, una vez lo
indique la Torre de Control El Carafio.

Para las aeronaves procediendo via PUEBLO RICO, hacia la
TMA de PEI, deberan hacer contacto con PEI APROXIMACION
en frecuencia 120,7 MHz, una vez asi lo indique la Torre de
Control El Carafio.

Las aeronaves Procediendo con rumbo Sur, hacia la Poblacion
de CONDOTO, deberan efectuar contacto con frecuencia 126,7
MHz, CALI

CTRL, una vez asi lo indique la Torre de Control El Carafio.
Aquellas aeronaves ingresando hacia el area de Quibdd
deberan efectuar contacto con Torre de control El Carafo
118,4 MHz para recibir autorizaciéon de ingreso al circuito de
trénsito de aerédromo.

NOTA: NO SE PODRA SOBREVOLAR EL CTR DE QUIBDO
NI CRUZAR LAS TRAYECTORIAS DE SALIDA Y LLEGADA
DE LOS VUELOS IFR, SIN PREVIA AUTORIZACION DE
LA TORRE DE CONTROL EL CARANO. AQUELLAS
AERONAVES OPERANDO EN CERCANIAS DEL CTR
DEBERAN MANTENER ESCUCHA PERMANENTE EN
FRECUENCIA 118,4 MHZ CON EL FIN DE RECIBIR
INFORMACION DE TRANSITO Y EVITAR CONFLICTOS
CON EL TRANSITO IFR.
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RUTAS VFR DE LLEGADA
AEROPUERTO EL CARANO/ QUIBDO/ COLOMBIA

CARTA

VISUAL
OACI

EL CARANO

TORRE 118,4 MHz

MDE CTRL 127,2 MHz

ELEVACION AD
204 Ft

ATRATO UNO BRAVO ‘;A TRATO 1

EL CARMEN UNO BRA
BAHIA UNO BRAVO (BAHJA 1B)
UTRIA UNO BRAVO lg TRIA 1B)
RICO UNO BRAVO (RICO 1B)

0 (EL CARMEN 1B)

CONDOTO UNO BRAVO lgCONDOTO 1B)

PIZARRO UNO BRAVO

IZARRO 1

MANDINGA UNO BRAV (MANDINGA 1B)

NUQUI UNO BRAVO (NUQUI 1B)
N 10000 [

T 5000 [
1 1000 W

300
100

W76°45' W76°40'

m
- .
o
l_ 4
o
(=]
Z 8
(o}
o

W76°35' W76°30'
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RUTAS NORMALIZADAS VFR i
AEROPUERTO EL CARANO. SKUI - QUIBDO

PUNTOS DE NOTIFICACION: Las aeronaves volando bajo
reglas de vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “El Carafo”
de Quibdd procederan a sobrevolar y notificar los siguientes
puntos visuales:

EL CARMEN DE ATRATO 0553 57N 076 08 31 W

CONDOTO 050504 N 076 42 04 W

PUEBLO RICO 051203 N076 07 12 W

TANANDO 05 36 05 N 076 34 51 W
YUTO 0531 50 N 076 38 16 W
TUTUNENDO 05 44 34 N 076 32 13 W
CURIQUIDO 0550 39 N 076 42 41 W
NuQui 05 41 59 N 077 15 06 W
BAHIA SOLANO 06 12 06 N 077 23 38 W
PIZARRO 04 57 37 N 077 21 49 W

1. RUTAS NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA
13/31

ATRATO UNO BRAVO (ATRATO 1 B): Las aeronaves
procediendo desde el area de Uraba por el Norte, ingresaran
por el costado “E” del Rio Atrato, con altitud Impar + 500 Ft.
Una vez ingresando al CTR del Carafio deberan recibir
instrucciones de la Torre de Control para ingreso al circuito de
transito de aerédromo.

EL CARMEN UNO BRAVO (EL CARMEN 1 B): Ingresando
desde la TMA de MDE, procederan via las poblaciones de EL
CARMEN DE ATRATO y TUTUNENDO, manteniendo altitud Par
+ 500 ft, hasta recibir instruccion ATC.

BAHIA UNO BRAVO (BAHIA 1 B): Aeronaves volando desde
la poblacién de BAHIA SOLANO, procederan a sobrevolar la
Serrania del Baudo y luego el rio Atrato, manteniendo altitud
Impar + 500, para recibir autorizacion ATC por parte de la
Torre de Control.

UTRIA UNO BRAVO (UTRIA 1 B): Las aeronaves
ingresando por el “W” desde NUQUI, sobrevolaran la Serrania
del Baudé manteniendo altitud Impar + 500 Ft. Posterior hacia
el rio Atrato para recibir autorizacion ATC.

RICO UNO BRAVO (RICO 1 B): Procediendo desde la TMA
de PEI via la poblacion de PUEBLO RICO, la aeronave se
mantendra al Norte de la poblacién de TANANDO hasta recibir
autorizacion ATC. Se debera mantener altitud Par + 500 Ft.

CONDOTO UNO BRAVO (CONDOTO 1 B): Para las
aeronaves procediendo del Sur via la poblacién de CONDOTO,
sobrevolar la poblacién de YUTO y proceder por el costado “E”
del Rio Atrato, manteniendo altitud Impar + 500 Ft.

PIZARRO UNO BRAVO (PIZARRO 1 B): Desde la
poblacion de PIZARRO, mantenerse al costado “W” del
rio Atrato hasta recibir autorizacién por parte del ATC.
La aeronave debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

NUQUI UNO BRAVO (NUQUI 1 B): Aguellas
aeronaves en sobrevuelo desde la TMA de MDE hacia el
aeropuerto de NUQUI, deberan proceder por el Norte
del CTR de QUIBDO, via las poblaciones de EL CARMEN
DE ATRATO, CURIQUIDO y posterior hacia la Serrania
del Baudd, manteniendo altitud Par + 500 Ft.

MANDINGA UNO BRAVO (MANDINGA 1 B):
Aeronaves en sobrevuelo desde la TMA de MDE,
deberan proceder por el Sur de EL CARMEN DE
ATRATO, el Sur de la poblaciéon de YUTO y posterior
hacia las poblaciones de CONDOTO y PIZARRO,
manteniéndose siempre al “S” del CTR de QUIBDO. Se
debera mantener altitud Par + 500 Ft.

2. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando con plan de vuelo VFR del
aeropuerto El Carafio de Quibdd deberan hacer contacto
en frecuencia 118,4 MHz. Si el destino de la aeronave
es un aeropuerto No Controlado ubicado en el area del
Chocd, deberan mantener esta frecuencia hasta 10 NM
fuera del aeropuerto de destino y luego comunicar en
frecuencia de auto anuncios 122,9 MHz. El piloto debera
notificar su arribo por el medio mas agil disponible a la
Torre de Control El Carafio.

Si el destino de la aeronave se encuentra dentro de la
TMA de MDE, o sobrevuela este espacio aéreo, la
aeronave debera hacer contacto en frecuencia 127,2
MHz MDE CTRL, una vez lo indique la Torre de Control
El Carafio.

Para las aeronaves procediendo via PUEBLO RICO,
hacia la TMA de PEI, deberan hacer contacto con PEI
APROXIMACION en frecuencia 120,7 MHz, una vez asi
lo indique la Torre de Control El Carafio.

Las aeronaves Procediendo con rumbo Sur, hacia la
Poblacion de CONDOTO, deberan efectuar contacto con
frecuencia 126,7 MHz, CALI CTRL, una vez asi lo
indique la Torre de Control El Carafio.

Aquellas aeronaves ingresando hacia el area de Quibdd
deberan efectuar contacto con Torre de control El
Carafio 118,4 MHz para recibir autorizacion de ingreso
al circuito de transito de aerédromo.

NOTA: NO SE PODRA SOBREVOLAR EL CTR DE
QUIBDO NI CRUZAR LAS TRAYECTORIAS DE
SALIDA Y LLEGADA DE LOS VUELOS IFR, SIN
PREVIA AUTORIZACION DE LA TORRE DE
CONTROL EL CARANO. AQUELLAS AERONAVES
OPERANDO EN CERCANIAS DEL CTR DEBERAN
MANTENER ESCUCHA PERMANENTE EN
FRECUENCIA 118,4 MHZ CON EL FIN DE RECIBIR
INFORMACION DE TRANSITO Y EVITAR
CONFLICTOS CON EL TRANSITO IFR.
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