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1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 06 09 52,06 N 075 25 22,80 W

Distancia y direccion a la ciudad: 3 vias de acceso, Santa Helena 29
Km. Las Palmas 45 Km, Autopista 38 Km

Elevacion: 2.141 m / 7.025 ft

Temperatura de referencia: 25 °C

Declinaciéon magnética: 06° W (2016) / 00° 08' W anual
Administracion: Operadora de Aeropuertos Centro Norte, AIRPLAN S.A.S
Direccion: Aeropuerto Internacional José Maria Cérdova - Rionegro
Teléfono: DDN 0X4 - 4025110 - TWR 2874045 - ARO 2874034/4030
Fax: 4025110 Ext. 1003

AFS: SKRGYDYA - SKRGYDYX

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Antioquia

3. SERVICIOS HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: H24

Aduana e Inmigracion: H24

Médicos y sanidad: H24

AIS/ARO: H24

MET: H24

ATS: H24

Abastecimiento de combustible: H24
Seguridad: H24

Observaciones: NIL

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las compafiias
aéreas

Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1, agua metanol 44%
Tipos de lubricantes: 100 - 120 y turbina

Capacidad de reabastecimiento: 11 puentes de embarque cada uno
con un Pit de JET A-1 de 600 galones, vehiculos cisterna: 1 de 300
galones, 1 de 2.800 galones, 1 de 3.000 galones, 1 de 3.150 galones, 1 de
4.800 galones, 1 de 5.000 galones, 1 de 6.000 galones y 1 de 6.500
galones

Espacio disponible en hangar: Si

Instalaciones para reparaciones: Servicios menores, empresas
particulares.

Observaciones: El aeropuerto cuenta con 28 pits de combustible
distribuidos en plataforma regional, nacional, internacional y carga, y con 8
vehiculos.

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En Rionegro y Medellin

Restaurantes: 4

Transporte: Taxis, autobuses, colectivos y alquiler de autos
Instalaciones médicas: Primeros auxilios, enfermeria y ambulancia
Banco: Si

Oficina postal: No

Informacion turistica: Si

Observaciones: Servicio de cafeterias 7.

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO Y SALVAMENTO

Categoria: 8

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves. Coordinar con inspector
de plataforma al correo insplaskrg@airplan.aero — celular: 3505848467
Observaciones: Capacidad total de descarga 11.907 Lt/min. Kit basico
para atender emergencias con mercancias peligrosas.

SKRG - RIONEGRO

José Maria Cérdova

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: Si
Prioridad de limpieza: Diaria
Observaciones: Limpieza manual en plataforma

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: Concreto de cemento y asfaltico
Resistencia: Ver AD 2 - SKRG - APDC

Ver AD 2- SKRG - APDC CARGA

Calles de rodaje: Anchura: A, B,C,D,E,F,G H,J=30m
L =18 m
Categoria: A,B,C,D,E,F,G,H,J,N2=E
(Categoria E hasta 65m de envergadura)

N,N1=C
(Categoria C hasta 36m de envergadura)
L=B

(Categoria B hasta 24m de envergadura)
Superficie: Concreto asfaltico
Resistencia: Ver AD 2 - SKRG - APDC
Ver AD 2- SKRG - APDC CARGA
Posiciones de comprobacion:
VOR: NIL
INS: 10 =061024N 0752548 W
11,12 =06 1030 N 075 2548 W
13,14 = 06 10 30 N 075 25 54 W
Altimetro: Plataforma principal, elevacién 2137 m.
o Observaciones: El rodaje simultaneo de aeronaves categoria “C” (36m
de envergadura) por las calles N y N1 cancela el rodaje por la calle de
rodaje N2.

o El rodaje de una aeronave categoria “D o mayor” (mayor a 36m de
envergadura) por la calle de rodaje N2, canela el rodaje por las calles
de rodaje Ny N1

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Tableros indicativos de Calles de rodaje
Sefializacion de RWY: Ejes sefializados con pintura.
Sefializacion de TWY: Tableros iluminados

Observaciones/ Sistema de guia de rodaje: Tableros indicativos de
Calles de rodaje y sefales horizontales para calles de rodaje N, N1 y N2

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si
RWY: 19/01

Obstaculo: Arboles Altos

Localizaciéon: NIL

Observaciones: Ejercer precaucion

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: H24

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas
Pronostico de aterrizaje: Segun tipo de tendencia
Informacién: TAF, METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Documento de vuelo: Carpeta completa

Idioma: Espaiol, Ingles

Cartas: Mapas significativos previstos en altitud y de vientos
Equipo suplementario: Estacidn Meteorolégica Automatica, 3
Transmisometros, Ceilometro

Dependencias ATS atendidas: APP, TWR, ARO
Informacion adicional: Oficina principal

Observaciones: NIL
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizacién Elevacién Dimensiones (m) SuPerEC|_e
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia-
(m/FT) SWY | Cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
01 359,61 3.440 x 45 | 06 08 57,37 N 075 25 22,88 W 2.123 No 200 3.560 x 150 [/90m x 90m | NIL
006 6.967 -
Concreto asfaltico
19 179,61 3.440 x 45 | 06 10 49,32 N 075 25 23,61 W 2.141 No 140 3.560 x 150 | 90m x 90m NIL PCN 130/F/C/W/T
186 7.025
Observaciones: Pista 01/19 presencia de baches primeros 35 m umbral de pista 19, ejercer precaucion
Perfil:
| 1500 m i 2000 m |
2140 t
‘ 0.78%
21301’ 0.128%
2120 £ |
H PERFIL LONGITUDINAL z
B £z g
I = =8
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
01 3.500 3.700 3.500 3.440
19 3.440 3.640 3.440 3.440
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY APCH :: :I}I(l) Identificadoras | Umbral de | Zonatoma E'e?i(e:LLista Bo::lzm;sta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista de contacto | P P pista parada
01 ALS CAT 1 | (1) 3° MEHT 68 ft No Verdes Si Blancas Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
19 No (1) 3° MEHT 40 ft No Verdes No Blancas Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
Observaciones: PAPI distribuidas a ambos lados del eje
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYDDII ((:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Si (1) 1 cerca THR 01 Azules Faros de iluminacion 2 plantas de 650 KW, Tiempo de conmutacion
(2) 1 cerca de la bahia TWY C 1 UPS de 250 KW. 4 segundos.

16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

Dimensiones Distancia
Localizacion Elevacion SFC/Resistencia BRG Geografica y declarada Luces APCHy Observaciones
Seiiales TLOF y de MAG de FATO ) . FATO
disponible
FATO
No No No No No No No
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AIP AD 2 - SKRG 3
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES ESPACIO AEREO IDIOMA TRANSICION
Rionegro CTR:
Circulo de 10NM de radio centrado en el ARP/SKRG en
coordenadas 06 09 52.06 N 075 25 22.80 W, con proyeccion
longitudinal de 11NM en el Azimut 178° 31’ 38” del VOR/RNG y
6NM de ancho dividido en 3NM a lado y lado formado por los
puntos:
a. 06 00 22.00 N 075 22 08.00 W
b. 05 58 55.00 N 075 22 05.00 W 10.000 FT AMSL D JOSE MARIA CORDOVATWR | = 000 FT
c. 05 58 46.00 N 075 28 07.00 W GND ES )
d. 06 00 12.00 N 075 28 09.00 W
e. 06 10 12.00 N 075 35 25.00 W
Luego arco de3 NM centrado en el ARP/SKMD en coordenadas 06
13 13.72 N 075 35 25.54 W, para terminar el arco en el punto:
f. 06 15 38.00 N 075 33 37.00 W
Luego hasta el punto de origen
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR José Maria Cérdova TWR 118,6 MHz H24
121,5 MHz H24 Emergencia
121,9 MHz H24 SMC
APP Medellin APP 126,1 MHz H24 Sector Norte
121,1 MHz H24 Sector Sur
ACC Medellin Control 127,2 MHz H24
FIS Medellin Informacion 127,2 MHz 1100 — 2300 UTC
ATIS 115,1 MHz H24 Las tripulaciones deben colacionar al primer
contacto con el ATC el mensaje ATIS de la
hora.
MET 127,7 MHz H24
Emision de radio meteoroldgica de superficie
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Instalacion ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
DVOR RNG 115,1 MHz H24 0558 50 N 075 25 06 W 8.669 ft | Cobertura 100 NM a 10.05 NM del umbral pista 01,
rumbo 180°
DME RNG CH 98-X H24 0558 50 N 075 25 06 W 8.669 ft Cobertura 150 NM
VOR MRN 113,0 MHz H24 06 1035N 0751926 W 7.054 ft Cobertura 100 NM
DME MRN CH 77-X H24 06 1035N 0751926 W 7.054 ft Cobertura 150 NM
NDB LI 274 KHz H24 061226 N07525 19 W 7.218 ft | Cobertura 25 NM, del umbral pista 19, rumbo 360°
ILS/LLZ IMDE 110,9 MHz H24 06 10 58,27 N 075 25 23,66 W 6.875 ft
ILS/GP 330,8 MHz H24 06 09 06.74 N 075 25 19.02 W 7.046 ft | Cobertura 25 NM a 0,55 NM, rumbo 180°
ILS/DME CH 46-X H24 06 09 04,80 N 075 25 19,02 W 7.046 ft | Cobertura 25 NM
MM 75 KHz H24 06 08 22,65 N 075 25 22,63 W
LM DE
20. REGLAMENTACION LOCAL e En punto de espera para ingreso a pista 19, aeronaves deben utilizar
minimos de potencia para evitar efectos causados por jetblast.
e No se permite operacion de aeronaves sin radio.
1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES
e Se prohibe bajo cualquier circunstancia el sobrevuelo en CACOM 5. . . .. 3 o . .
Con el fin de agilizar el transito aéreo, optimizar la capacidad operacional
«  En ATZ se prohiben vuelos de entrenamiento y aterrizajes en campo de los aerédromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de
extrafio a helicopteros civiles, a excepcion del aerédromo. rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
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de Transito Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de
monomotores o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las
intersecciones detalladas, a solicitud de la tripulacién o del Control de
Transito Aéreo, siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1. Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de que
trata el numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna
de las intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan
realizar y presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAE de Aeronautica Civil, los correspondientes
andlisis de pista para las distancias de despegue del numeral 1.8

1.2. El andlisis de pista que trata el numeral anterior deberd considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacién, pendiente y
estado de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura,
presion atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las
inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asi
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho,
de peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de
tal forma que puedan ser consultados faciimente por los
despachadores vy las tripulaciones de vuelo.

1.3. Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de
rendimiento proporcionados, o avalados, directamente por el
fabricante de la aeronave, y utilizados seglin lo prescrito por el
mismo, podran efectuar despegues desde intersecciones sin haber
presentado, ante la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, la
correspondiente revision del manual de despacho, manual de peso y
balance o guia de despacho, para su aprobacion, siempre que
previamente hayan presentado, y les haya sido aprobado, el analisis
de pista para la operacion inicial en dicho aeropuerto.

1.4. El Operador, que proceda segln lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendra la obligacion de presentar para su aprobacion, ante la
Secretaria de Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60)
dias, la correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de despacho, con los diferentes analisis para el
despegue desde intersecciones.

1.5. El Piloto al Mando es el Unico que, basado en la informacion
contenida en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de Despacho del Operador, podréd determinar la
viabilidad o no, del despegue desde una interseccion, previa
verificacion de que el peso calculado de despegue sea igual, o
inferior, al establecido para la longitud y el estado de pista disponible,
notificada por el Controlador de Aerdédromo segin numeral 1.8 o la
indicada en los letreros de informacion. En consecuencia, el Piloto al
Mando es el absoluto responsable de la SEGURIDAD operacional de la
aeronave, como quiera que el Controlador de Transito Aéreo, queda
eximido de toda responsabilidad que dicha operacién conlleva.

1.6. La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accién o por
omision por parte del Operador de la Aeronave, constituye una
infraccion de orden técnico, y podra ser objeto de la facultad
sancionatoria que tiene la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil - UAEAC. en concordancia a lo establecido en la
Parte Séptima (Régimen Sancionatorio) de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia; sin detrimento de la competencia y
actuaciones a que hubiera lugar por parte de otras autoridades, si
dicha infraccion asi lo amerita.

1.7. El Controlador de Aerédromo debera:

a. Notificar a la tripulacion, tan pronto como sea posible, y en todo caso,
antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el Recorrido de
Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El Controlador de Aerédromo
podrd omitir esta informacion cuando se hayan emplazado los
correspondientes letreros de informacion, horizontales y/o verticales.

b. Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto
de la presencia y posicion de cualquier otro transito sobre la misma
pista o préximo a ingresar a ella.

c. Abstenerse de expedir autorizaciones para despegues condicionadas a
la presencia de otra aeronave en final cuando, a su juicio, la aeronave
que se alista para despegar desde una interseccién NO tiene
suficiente visibilidad para identificar la aeronave reportada.

d. Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

e. El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el
absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal
como quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.

1.8. Intersecciones autorizadas:

RWY INTERSECCION DISTANCIA
TORA (m)
19 CHARLIE 2200
DELTA 2980
o1 BRAVO 1520
BRAVO 1980

Este procedimiento NO aplicara en presencia de:

Fendmenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion de
las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000
Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier motivo,
meteoroldgico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista.

Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo
que se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo
Procedimientos ATM de la direccién de Servicios a la Navegacion Aérea, y
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.

Este procedimiento NO aplicara, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista.

El aeropuerto cuenta con un programa de mitigacion de riesgos por fauna,
que tiene por objetivo la mitigacion de los impactos de aves y aeronaves,

2. PROCEDIMIENTO PARA EL MOVIMIENTO Y
ESTACIONAMIENTO Y ENCENDIDO DE MOTORES EN LA
PLATAFORMA

2.1. RODAJE DE AERONAVES

Rodaje en plataforma comercial por calles de rodaje N, N1 y
N2.

. Calle de rodaje N: apta hasta aeronaves categoria “C” 0 menor
(categoria “C” aeronaves con 36m de envergadura).

. Calle de rodaje N1: apta hasta aeronaves categoria “C” o
menor (categoria “C” aeronaves con 36m de envergadura).

. Calle de rodaje N2: apta para aeronaves categoria “"D” o0 mayor
a (categoria “D” aeronaves con envergadura mayor a 36m).
NOTA: se debe suspender el transito de aeronaves por
calle de rodaje N2

. EL rodaje de dos aeronaves categoria “C” o menor, puede ser
simultaneo por calles de rodaje N y N1.
NOTA: se debera suspender el transito de aeronaves
por calle de rodaje N y N1.

. El rodaje de Aeronaves categoria “C” por calle de rodaje N se
utilizara solo en caso de baja visibilidad si el controlador de
transito de superficie asi lo requiere. En éste caso no se
utilizara rodaje simultaneo de dos aeronaves categoria “C” o
menor
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2.2.  PARQUEO DE AERONAVES
Ingreso a puesto de estacionamiento:

. El ingreso a puesto de estacionamiento de las aeronaves sera
por sus propios medios, a menos que el inspector de
plataforma o el controlador aéreo soliciten un ingreso
remolcado.

. El ingreso de aeronaves categoria “D” o mayor a las posiciones
de estacionamiento 9,10,11,12 y 14 se tiene que realizar por la
calle de rodaje N2 (categoria “D” envergadura mayor a 36
metros).
NOTA: se debera suspender el transito de aeronaves
por calle de rodaje N y N1.

. El ingreso de aeronaves categoria “C"” 0 menor a las posiciones
de estacionamiento 9A,9B,10,10A,10B,11,12A,12B,14A y 14B
se tiene que realizar por la calle de rodaje N1 o calle de rodaje
N (categoria “C” envergadura menor a 36 metros).

NOTA: se debe suspender el transito de aeronaves por
calle de rodaje N2.

. Para las posiciones 10,11,12 y 14 para aeronaves categoria D
0 mayor, aeronaves deben utilizar minimos de potencia para
evitar efectos causados por Jetblast. En caso de tener que
utilizar alta potencia se debe suspender el procedimiento de
ingreso por propios medios y solicitar ingreso con remolque.

. Cuando las aeronaves se encuentren estacionados en los
distintos puestos de estacionamiento de las plataformas de
pasajeros, carga y de aviacion general, se debe establecer un
cerramiento con conos indicando las puntas de ala, nariz y
empenaje de la aeronave.

2.3.  PERNOCTAS DE AERONAVES

Toda aeronave que no tenga un horario regular aprobado con destino el
aeropuerto internacional Jose Maria Cordova, debera coordinar previo a el
despegue desde el aeropuerto de origen la solicitud de pernocta en el
aeropuerto, de lo contrario tendra como maximo 2 horas de estancia en el
aeropuerto y posteriormente deberd trasladar la aeronave a otro
aeropuerto.

Para la coordinacién deberd enviar una solicitud a los siguientes correos
electrénicos especificando como minimo:

Tipo de Aeronave

Matricula de la aeronave

Hora de llegada

Hora de salida

Nombre de contacto de persona encargada de la atencion en tierra a
la llegada al aeropuerto

«  Numero telefénico del contacto

La solicitud debe ser enviada a los siguientes correos electronicos

opercecoaskrg@airplan.aero
insplaskrg@airplan.aero
Tel: +57(4) 4025110

Movil: +57 3505848467

NOTA: en caso que la aeronave una vez estacionada en
plataforma del aeropuerto internacional Jose Maria Cérdova deba
ser reubicada, se debera atender la solicitud en un tiempo
maximo de 1 hora. En caso de no atender esta directriz se
aplicara el reglamento sancionatorio vigente estipulado en los
reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC.

2.4. INICIO DE MOTORES AERONAVES

. Toda aeronave de aviacidn comercial, general y privada debe
ser remolcada desde la posicién de estacionamiento hasta el
spot de encendido de motores asignado.

. Solo podra salir aeronaves por sus propios medios previa
autorizacion del Inspector de plataforma si las condiciones
para efectuar esta maniobra son seguras, en caso contrario no
se autorizara el rodaje por propios medios desde la posicion de
estacionamiento.

Aeronaves categoria “"D” o mayor que se encuentre en
posiciones de estacionamiento 9, 10, 11, 12 y 14 deberan ser
remolcadas Unicamente a los spots 8, 11 y 14 que
corresponden a los spots sobre calle de rodaje N2 que es
categoria “E”. (aeronaves con envergadura mayor a 36m).

Aeronaves Categoria "C"” que se encuentre en posiciones 9A,
9B, 10, 10A, 10B, 11, 123 ,12B, 14A y 14B deberan ser
remolcadas Unicamente a los spots de encendido 7, 10, 13,
que corresponden a los spots sobre calle de rodaje N, y a los
spots de encendido 9, 12, 15 que corresponden a los spots de
la calle de rodaje N1.

Aeronaves Categoria "C” que se encuentre en posiciones 9A,
9B, 10, 10A, 10B, 11, 12A, 12B, 14A y 14B deberdn ser
remolcadas (nicamente a los spots de encendido 8, 11, 14,
que corresponden a los spots sobre calle de rodaje N2, cuando
el controlador de transito de superficie asi lo requiera por
activacion de procedimientos de baja visibilidad.

Las aeronaves que inicien motores en el spot 13,14 y 15 no
deberan superar el 40% de la potencia de los motores para
realizar el rodaje (break Away).
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Tabla 1
COORDENADAS WGS84
SPOT ENCENDIDO POSICION INSTRUCCIONES DE REMOLQUE
DE MOTORES LATITUD N LONGITUD W
R11
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
1 6°10'7.04" 75°25'47.94" R10 aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 1 mirando hacia el
oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura o inferior.
1B
R8
1A
R6 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
2 6°10'8.01" 75025'44.07" at(_errlza]e de nariz de la aeronave alcance eIISPOT 2 m‘l‘ra’?do hacia el
RS oriente. Aeronaves categoria C de
envergadura o inferior.
1
2
3 ’
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
3 6°10'9.12" 75°25'39.99" 4 aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 3 mirando hacia el
oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura o inferior.
5
R1
R2
R3 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
4 6°10'12.14" 75°25'36.21" aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 4 mirando hacia el
R4 Nor-oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura o inferior.
6
7
4
5 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
5 6°10'15.78" 75°25'34.15" aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 5 mirando hacia el
6 Sur. Aeronaves categoria “C” de envergadura o inferior.
7
7
8 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo hasta que el tren de
6 6°10'21.12" 75°25'34.23" aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 6 mirando hacia el
8A Sur. Aeronaves categoria “E” de envergadura o inferior.
9
9A
98 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N hasta que el
7 6°10'25.59" 75025136.71" 10 trer? de aterrlza]e_: de nariz de la aeronave z,alca‘\‘nclfe el SPOT 7 mirando
hacia el Sur-Oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura o
10A inferior.
10B
9 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N2 hasta que
8 6°10'24.90" 75025'37.19" el_tren de at_errlza]e de na'rlz de la aeronave alcance, el “SP"OT 8
mirando hacia el Sur-Oriente. Aeronaves categoria “D” de
10 envergadura mayor.
9A
9B Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N1, hasta que
o1 " onLt " el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 9
9 6°10'24.36 75°25'37.57 10 . - . PN
mirando hacia el Sur-Oriente. Aeronaves categoria “C” de
10A envergadura o inferior.
10B

AIRAC AMDT 54/18

AIS COLOMBIA




AIP AD 2 - SKRG 7

COLOMBIA 16 AUG 18
COORDENADAS WGS84
SPOT ENCENDIDO
DE MOTORES POSICION INSTRUCCIONES DE REMOLQUE
LATITUD N LONGITUD W
10B
1 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N hasta que
10 6°10'27.08" 75025'39.93" el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 10
) ' 12A mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura
o inferior.
12B
9 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N2 hasta
11 6°10'26.38" 75025'40.09" 10 que el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT
' ' 11 mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “D” de
11 envergadura mayor.
10B
11 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N1 hasta
12 6°10'25.73" 75025'40.24" que el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT
) ' 12A 10 mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “C” de
envergadura o inferior.
12B
12A
128 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N hasta que
13 6°10'27.84" 75035'43.29" 14A el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 10
’ ' mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “C” de envergadura
14B o inferior.
15
11 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N2 hasta
01t " onct " que el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT
14 6°10'27.26 75°25'43.95 12 11 mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “D” de
14 envergadura mayor.
12A
12B
14A Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N1| hasta
o1t " orct " que el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT
15 6°1026.77 75°25'44.84 14B 10 mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “C” de
envergadura o inferior.
15
16
16
17
17A
178 Retroceso remolcado hasta interceptar calle de rodaje N hasta que
16 6°10'26.58" 75025'46.90" el tren de aterrizaje de nariz de la aeronave alcance el SPOT 10
’ : 18 mirando hacia el Oriente. Aeronaves categoria “C"” de envergadura
o inferior.
18A
18B
19
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16 AUG 18

AIP
COLOMBIA

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

. En las posiciones de estacionamiento, el APU solo podra
encenderse previa coordinacion con el inspector de plataforma
por un tiempo maximo de 10 minutos.

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE

Aviones de un motor 3000 m
Aviones de dos motores 1600 m
Aviones de tres 0 mas motores 800 m

REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE DESPEGUE
CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR

1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.

2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio o Marcas de eje de pista
(RCLM).

3. Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT

NOTA 1:

Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar se
debera contar con:

a) El correspondiente permiso de la Secretaria de Seguridad Aérea de
la UAEAC.

b) Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor
después de V1, aprobado por la Direccién de Servicios a la
Navegacion Aérea y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC .

c) Un aerddromo de alternativa de despegue:

e Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de salida a
velocidad de crucero normal en el aire calmado con un motor
inoperativo.

o Aeronaves de tres (3) o0 mas motores: A no mas de dos (2) hora
del aeropuerto de salida a velocidad de crucero normal en el aire
calmado con un motor inoperativo.

NOTA 2:

Las aeronaves monomotores operaran con 3000 m de visibilidad y 750 FT
de techo de nubes.

1- ZONAS DE ENTRENAMIENTO

a) La zona de entrenamiento estd comprendida entre un punto
ubicado sobre el QDM 270° del NDB/DE 264, el radial 038 de
RNG, un QDR de 190° del VOR/DME MRN coincidente con la
poblacion de Granada, y desde alli, hasta su punto inicial.

b) El limite vertical es de 7.500’ con QNH originado en la Torre de
Control José Maria Cérdova.

NOTA: Se recomienda especial precaucion cuando la pista en uso, sea la
pistal9.

2- PROCEDIMIENTOS PARA AERONAVES CON CAPACIDAD RNAV

a) Toda aeronave con capacidad RNAV podra incorporarse en las
esperas publicadas dentro del TMA Medellin. En caso de
aproximacion frustrada por la pista 01, la aeronave realizara el
procedimiento de aproximacion frustrada publicado hasta el
VOR/DME MRN, en donde se establecerd a la altitud minima
publicada o por encima de ella y decidira la ruta a seguir, para lo
cual deberd continuar con RNAV o solicitar guia vectorial a
Medellin APP. Ninguna aeronave intentara realizar una segunda
aproximacion si la primera aproximacion se frustré debido a
condiciones meteoroldgicas, a menos que el reporte
meteoroldgico indique que esto es posible.

b)

c)

d)

Toda aeronave con capacidad RNAV podra realizar las llegadas
normalizadas publicadas con la intencién de dirigirse al VOR/DME
RNG coord. 05 58 50 N 075 25 06 W, independientemente de las
condiciones meteoroldgicas, siempre que se proporcione servicio de
guia vectorial o vigilancia radar en el TMA Medellin, y el descenso
desde la altitud minima en ruta (MEA) se realice utilizando el
procedimiento VFR o mediante altitudes de vuelo asignadas por
Medellin APP.

Toda aeronave con capacidad RNAV podra realizar las salidas
normalizadas por instrumentos publicadas con la intencidn de dirigirse
al VOR/DME MRN, independientemente de las condiciones
meteoroldgicas, siempre que se proporcione vigilancia radar en el
TMA Medellin y los marcadores LI FREQ 274 KHZ y de FREQ 264 KHZ
se encuentren operando normal. El despegue en condiciones
meteoroldgicas de vuelo IFR o en horario nocturno debera realizarse
Unicamente por la pista 01.

Toda aeronave con capacidad RNAV podra proceder al VOR/DME RNG
coord. 05 58 50 N 075 25 06 W, con la intencidén de interceptar la
sefial del ILS/LLZ IMDE FREQ 110.9 MHZ y GP, independientemente
de las condiciones meteoroldgicas, siempre que:

Se proporcione servicio de guia vectorial o vigilancia radar en el
TMA Medellin.

La sefial del GP sea interceptada con la altitud minima (MEA)
de la ruta por la cual la aeronave se dirija hacia el VOR/DME RNG, o
desde una altitud de vectorizacion (MVA) asignada por Medellin APP.

Los marcadores MD FREQ 244 KHZ, de FREQ 264 KHZ y LI
FREQ 274 KHZ operen normal.

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

En aproximacion final y despegue pista 01/19, ejercer precaucion por
presencia permanente de aves.

Presencia de aves en coordenadas 06 14 38 N 075 17 55 W, ejercer
precaucién (Lunes y Viernes entre 1300-1900).

Trabajos de roceria en franjas de pista en horario 24 horas, ejercer
precaucién por presencia de maquinaria y personal trabajando.
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AD 2 - SKRG - NORMAS PROCEDIMENTALES

11 DEC 14

PROCEDIMIENTO HELICOPTEROS

PROCEDIMIENTO HELICOPTEROS (K) COLOMBIA
CACOM -5/ JOSE MARIA CORDOVA ANTIOQUIA
SKRG RIONEGRO
DECLIRNG
PROCEDIMIENTO HELICOPTEROS (K) 5°58Wi13
VAR: 0°8.2' WiAfio
APP MEDELLIN Aproximacion Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur; 121.1 MHz. ELEVACION
TWR JOSE Ma CORDOVA: 118.6 MHz, CONSOLA FAC (SATURNO): 129.2 MHz. AD. 7025'
M =z
NI N\
I
AN 7300
i
J lY
|
O il 7700
S i | 1| HewpugrTo
: i|! FAC
1
T T
[l
ARP | 4 |
N 06°09'52" NN
W 75°25'23" (]! | CACOM-5
|
RHE
[l
|
[l
|
\Jlj : : 7500
i
| ]
/ NO A ESCALA
NO TO SCALE
NOTA: ALTHGT: f
1-ALTITUD MAXIMA EN EL CIRCUITO 7700' MSL Distances: NM

2-VER NORMAS PROCEDIMENTALES.

Marcaciones Magnéticas

AlS COLOMBIA
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AD 2 - SKRG - NORMAS PROCEDIMENTALES AIP

11 DEC 14 COLOMBIA
NORMAS PROCEDIMENTALES ATS DE HELICOPTEROS FAC

. (CACOM-5)
AERODROMO RIONEGRO

1. CIRCUITOS DE TRANSITO

a) Los Helicopteros FAC acantonados en CACOM-5 ejecutaran el Circuito
de Transito en el sector oriental del aerédromo, cualquiera sea la
pista en uso, con altitudes maximas normales no superiores a 7.700
FT.

b) Solo previa autorizacién del ATC, utilizaran el area de aterrizaje o la
pista paralela, ya que la rutina la ejecutaran sobre las zonas verdes
paralelas a la pista.

c) El Helipuerto FAC, estara localizado en la calle de rodaje que une a la
plataforma militar con la pista principal, y hacia o desde dicho punto
se orientaran las maniobras de aterrizaje y despegue de los
helicépteros FAC.

Nota: Exceptuando la necesidad operacional que tiene la Tripulacién de

programar el equipo de navegacién auténoma, para lo cual requiere

ubicarse en el centro geométrico de la pista, y cuya maniobra para fines
practicos y de normalizacion de fraseologia, se establece como

“Posicionamiento del Doppler”.

Cuando el ATC autorice esta maniobra debe considerar que la aeronave se

tomara un promedio de 60 segundos en el punto anotado.

2. ZONAS DE ENTRENAMIENTO

a) Ver carta reglamentaria de la zona de entrenamiento SKE9 - ENR 5.2-
9.

3. VUELOS DE PRUEBA

a) Se ejecutaran entre la poblacién de Rionegro y Granada, o dentro del
mismo circuito de Transito, si la congestion de éste lo permite.

b) La altitud autorizada serd la requerida para los fines previstos,
siempre y cuando el Transito lo permita.

4. GENERALIDADES

El tratamiento para las aeronaves (K) FAC en circunstancias diferentes a

las registradas, sera el cominmente utilizado para Transito convencional,

inclusive para IFR.

AIRAC AMDT 40/14 AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKRG - CTR
COLOMBIA 13 OCT 16

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTRRIONEGRO ANTIOQUIA
SKRG/RNG AD: 7025 FT RIONEGRO
MEP@L\UN RIONEGRO |
Elass A—| ]
(FL175 - FL 245) "
(FL-135 - FL175(C)) !
(GND - 9500 (G))
PUNTO F
N 06°15'38"
WQ75°33'37"
<l 10000
N GND
N 06 131372 S
W075°35'25.54 MRN
ARP
N 06°09'52.06"
W075°25'22.80"
PUNTO E /
N 06°10'12"
WQ75°35'25"
PUNTO D ) PUNTO A
WOT5*2800" 07522 8"
PUNTO C PUNT(? B"
Ao
N05°58;50” / W075°25'06",
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AIP AD 2 - SKRG - ADC
COLOMBIA 01 MAR 18
RWY DIRECCION THR ELEVACION RESISTENCIA
GEQ/MAG TWR: 118.7 MHz PISTA TORA (m) ASDA (m) TODA (m) LDA (m)
0 1 {
01 359,61%/006 ;)560 Sg 527 gm, 2123 m/ 6967 ft - 01 3500 3500 3700 3440
09 5 00 ASFALTO DIMENSION DE PISTA: 3440m x 45m
ARP 759 25 22,80°W 2126 m/ 6977 % 130/F/CA/T
0 !, | s .
19 179,61°/186 ;)560 ;ggsél\\;\/ 2141 m /7025 ft DIMENSION DE FRANJA: 3560m X 150m 19 3440 3440 3640 3440
. COORDENADAS WGS-84
LOCALIZACION 3. ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES
1. Torre Control. \ LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS
2. Edificio Terminal.
3. Plataforma Comercial. _\> »
4. Plataforma de Carga < 6 CALLE DE RODAJE ( A-B-G-D-E-F-G-H-J) 30 MTS DE ANCHO
5. Terminal de Carga . CALLE DE RODAJE (L) 18 MTS DE ANCHO
6. Tanques de combustible REGIMEN DE VARI‘.ACION CALLE DE RODAJE ( N2 ) MAX SPAN 65m
7. Parqueadero 0°9'W / POR ANO 5 CALLE DE RODAJE (N1, N1) MAX SPAN 36m
8. Bomberos DECLINACION MAGNETICA
9. Cuartel Policia y Caniles. 071
10. Plataforma Militar 6°37 W/ 2017
11. Centro de Mantenimiento (MRO) l —
12. Hangar 4
13. Hangar (FBO) 9 13
8
Al A2
{ - B C D =
e w3 & Iz .
1500 90.0 RES 2
+ EI I;( woi P
—=60.0 I'_“'_'l 1465 675 782 i 518
ILS-GP
200.0 3440.0
10
—— 00 1440.0 2000.0
2140
0.78%
2130 0.128%
2120
THR 01 PERFIL LONGITUDINAL THR 19
£ “’: £ ;‘E METROS 1S ﬁ
Q © & 5 0 100 200 300 400 500 T
N © N © &=
500 PIES 1000 1500

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 53/18



N

EAGINA
DEVADA

ENCIORIALRM

ENI]

R BLARNGO




AIP

AD 2 - SKRG - APDC COMERCIAL
COLOMBIA 16 AUG 18

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

SKRG - RIONEGRO
ELEV. PLATAFORMA -

PLATAFORMA COMERCIAL 2135 o e JOSE MARIA CORDOVA

0ACI COLOMBIA

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS

1\ COORDENADAS WGS-84
\\ LAS MARCAS SON MAGNETICAS

KZ

REGIMEN DE VARIACION
0°9'W/ POR ANO
DECLINACION MAGNETICA
6°37'W /2017

RESISTENCIA PLATAFORMA

TWY EN PLATAFORMA PCN 114/F/A/X/T
POS 1-2-3-4-5 PCN 45/R/A/W/T
TRyl POS 6-7-8-8A-9A PCN 62/R/A/W/T
POS 9-10-11-12-14  PCN 71/R/A/W/T
POSR1alaPOSR9  PCN 45/R/A/W/T
POS 15-1617-18-19  PCN 71/R/A/W/T

(

METROS

0 50 100 200

CONVENCIONES
ﬁ SPOT ENCENDIDO DE MOTORES > S6
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AD 2 - SKRG - APDC COMERCIAL

16 AUG 18

AIP
COLOMBIA

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

SKRG - RIONEGRO

PLATAFORMA COMERCIAL e o TATORVA g o198 JOSE MARIA CORDOVA
0ACI COLOMBIA
PUESTO ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES COORDENADAS GEOGRAFICAS WGS-84
POSICION COORDENADAS WGS-84 CLAVE DE | AERONAVE MAXIMA OBSERVACIONES POSICION COORDENADAS WGS-84 CLAVE DE | AERONAVE MAXIMA OBSERVACIONES
LATITUD LONGITUD _|REFERENCIA|  PERMITIDA LATITUD LONGITUD | REFERENCIA|  PERMITIDA
1 06°101060'N |  75°2542.00" W c A321/B737-900 NA 14 06°102342'N |  75°2544.83' W E A340-600/ B747-8 | CANCELA POSICION 14A Y 148
1A 06°101027"N | 75°2543.43' W c A321/B737-900 NA 14A 06°102412'N | 75°2543.84" W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 14
18 06°101098'N |  75°2545.04" W c A321/B737-900 N/A 148 06°1023.36"'N |  752545.37" W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 14
2 06°1011.00'N |  75°2540.81" W c A321/B737-900 N/A 15 06°1024.05'N |  75°2546.60" W c A321/B737-900 N/A
3 06°101155'N |  75°2539.69" W c A321/B737-900 N/A 16 06°102436'N |  75°2547.91"W c A321/B737-900 N/A
4 06°101234'N |  75°2538.68" W c A321/B737-900 N/A 17 06°102467'N |  75°2549.24" W c A321/B737-900 | CANCELA POSICION 17A Y 178
5 06°101310'N |  75°2537.85" W c A321/B737-900 N/A 17A 06°102510'N |  75°2548.96" W C | Et70(MAxsPAN28m) |  CANGELA POSICION 17
6 06°101444'N | 75°2537.22'W c A321/B737-900 N/A 178 06°1025.41"N | 75°2549.98" W C  |wTR72 (MAX SPAN 28m)|  CANGELA POSICION 17
7 06°101566'N |  75°2536.84" W c A321/B737-900 NA 18 06°102937'N |  75°2548.71" W c A321/B737-900 | CANCELA POSICION 18A Y 183
8 06°1017.07'N |  75°2536.69" W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 8A 18A 06°1029.05'N |  752549.71" W C  |ATR72 (MAXSPAN28m)|  CANGELA POSICION 18
8A 06°101712'N | 75°2537.47"W D B767-300 CANCELA POSICION 8 Y 9A 188 06°102895'N |  75°2548.67" W C | Et70(MAxSPAN28m) |  CANGELA POSICION 18
9 06°10119.27" N 75°2537.37 W E BT77-200 | oo o0 AYOR ) CANGELA 0 19 06°10'29.08" N 75°2547.43' W c A321/ B737-900 N/A
9 06°101821"N |  75°2537.61"W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 9 R1 06°101036'N |  75°2539.45"W c A321/B737-900 N/A
% 06°1019.44'N |  75°2537.31"W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 9 R2 06°1029.00'N |  75°2536.03" W c A321/B737-900 N/A
10 06°102083'N | 75253857 W E A340-600 | CANCELA POSICION 10AY 10B R3 06°100838'N |  75°2537.18"W c A321/B737-900 N/A
10A 06°102069'N |  75°2537.69" W c A321/B737-900 | CANCELA POSICION 9 Y 10 R4 06°1007.05'N |  75°2538.45"W c A321/B737-900 NA
108 06°1021.04'N |  75°2538.99" W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 10 RS 06°100695'N |  75°2540.30" W c A321/B737-900 N/A
1 06°102203'N |  75°2540.06" W E A340-600 NA R6 06°1006.74'N |  75°2541.57"W c A321/B737-900 N/A
12 06°1022.82'N |  75°2542.15"W E A340-600/ B747-8 | CANCELA POSICION 12A Y 128 R 06°1006.74'N |  75°2542.73'W c A321/B737-900 N/A
12A 06°102351'N | 75°2541.15"W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 12 R10 06°100053'N |  75°2543.37" W c A321/B737-900 N/A
128 06°102281"N |  75°2542.64" W c A321/B737-900 |  CANCELA POSICION 12 R11 06°1009.13'N |  75°2547.65"W c A321/B737-900 N/A
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AIP AD 2 - SKRG - APDC CARGA

COLOMBIA 16 AUG 18

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKRG - RIONEGRO
ELEV. PLATAFORMA R
PLATAFORMA DE CARGA 2136 m. an JOSE MARIA CORDOVA
OACI COLOMBIA
511
b
$10

CARGO TERMINAL CARGO TERMINAL

RESISTENCIA PLATAFORMA
TWY EN PLATAFORMA PCN 77/R/A/X/U

COORDENADAS WGS-84
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LAS MARCAS SON MAGNETICAS
METROS
F D Q > 0 TO ioo 200
REGIMEN DE VARIACION | |
0°9'W / POR ANO 10 20 50
DECLINACION MAGNETICA PIES
6°37'W /2017

AlIS COLOMBIA AIRAC AMDT 54/18
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AD 2 - SKRG - APDC CARGA
16 AUG 18

AIP
COLOMBIA

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

SKRG - RIONEGRO

PLATAFORMA DE CARGA FLED DA TATORIA oo 19 JOSE MARIA CORDOVA
DACI COLOMBIA
PUESTO ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
COORDENADAS GEOGRAFICAS WGS - 84

, COORDENADAS WGS-84 CLAVE DE | AERONAVE MAXIMA
POSICION OBSERVACIONES
LATITUD LONGITUD REFERENCIA PERMITIDA
C1 06°10'29.96" N 75°25'37. 11" W E B-747 N/A
C2 06°10'32.34" N 75°25'37.14" W E B-747 N/A
C3 06°10'34.64" N 75°25'37.18" W E B-747 N/A
C4 06°10'37.05" N 75°25'37.10" W E B-747 N/A
C5 06°10'39.32" N 75°25'36.83" W E B-747 N/A
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ALTITUDES MINIMAS DE AREA MEDELLIN
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15000
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g 12000 |:ae| R095°
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14000 / 13000 0N
o
A e 15000
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COLOMBIA 11 DEC 14

ALTITUDES MINIMAS DE VECTORIZACION

AREA TERMINAL MEDELLIN

11.000°

RADAR

AN 0€

10.600°

MVAs CENTRO ANTENA
RADAR CERRO VERDE

ESTAS ALTITUDES NO SON CONSECUENTES CON LOS MEA'S.
ESTA INFORMACION ES CON FINES ATC UNICAMENTE
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AD 2 - SKRG - SID 1

01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO MEDELLINRIONEGRO
POR INSTRUMENTOS - OACI 105 MAR'QACTQZ%%/S
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 19
DECLRNG
MARINILLA CINCO BRAVO [MRN5B]. 605Witd
VAR 0° 8.2WiAfio
APP: MEDELLIN Aproximacion /Approach Temminal Norts: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz %}N&&%ﬁ
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre/Tower 118.6 MHz, AREA: 127.2 MHz. 18000
| T | T | T | T | L
N 12000 11000 11000 i
I e LATIS BIVIG oTU ]
[ | \ 12600 g 13100 ]
: ALT. MNM. SECT. :
| 25 NM DESDE VOR-RNG ]
L e 85 @ i
- Marcgci;nes Mé’;r':/‘éticas E' § 1 1 000 -
- , DIPRA ]
i & .
- b= s )
i Ll — 85 X .
: E?‘!:.NPBL : ]
B o 11000 ]
- 20 MARINILLA_. -
_—N05 10 José Ma. Cordova | VOR-DME —| —_
- 113.0 -MRN | ]
L 7500 .
| 8.5-DME/RNG o ]
- o -
oo RIONEGRO_, ]
- (- — VOR-DME ] ]
- 1151 -RNG |
[ s o ESCALA 1w NOTA: MAX 185 KIAS HASTA TERMINAR EL VIRAJE
B PDG MINIMO POR OBSTACULOS 5.7% HASTA i
-] ] s 11000 LUEGO 3.3%. ]
| I I I | IW75030’I I I I I | IW75“20‘I I I I I | IW75|010'I I I I | IW75|HOU‘I L1 1 _I
Gr.(%) KTS 90 110 130 150 180
3.3 : 301 368 434 501 602
PDG 5| fmin 5501635 | 750 | 866 | 1039

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKRG - SID 2

01 MAR 18

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDANORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
POR INSTRUMENTOS - OACI J0SE MAR'éACTQZ%%
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01
ARORO CUATRO [ARORO4], DABID UNO ALFA [DABI1A], %Egsumg
NENES UNO BRAVO [NENE1B], OPMEL UNO BRAVO [OPME1B]. VAR 0 8.2Wikio
APP: MEDELLIN Aproximacion /Approach Temminal Norts: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz. {\F%[\Hglglgﬁ
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre/Tower 118.6 MHz, AREA: 127.2 MHz. 18000

0

VOR-DME
115.1 - RNG

W-37

VULRI
N05°36'04"
W075°49'10"

N05°40"

W75°50" W75°40' W75°30"

ESCALA 10NM

10 20Km

12800 £ 12100

096° 276°
12600 & 13100

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE VOR-RNG

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

113.0 - MRN

12000

W75;720'

6 NM-MRN/VOR

NOTA: KIAS MAX 185 Y PDG MINIMO DE 5.7 %
POR OBSTACULOS HASTA 12000, LUEGO 3.3%

W75°10'

Lovvvrvrn bt brrrvrpren bt bvror i b
Gr.(%) KTS 90 110 130 150 180
3.3 , 301 368 434 501 602

PDG |57 ] Mmin 50 1 635 | 750 | 866 | 1039

AIRAC AMDT 53/18
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AD 2 - SKRG - SID 3

01 MAR 18

7600 & /3F

LI — QVQQ,Q;’
274-NDB[—2 (1
| el

MARINILLA—

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABCI
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 01
BIVIG DOS ALFA [BIVI2A], DIPRA UNO ALFA [DIPR1A], ISVAT UNO ALFA [ISVA1A], DECLIRNG
KORBA UNO BRAVO [KORBIB], LATIS UNO ALFA [LATHA], MUGOP UNO ALFA [MUGO1A], |  6°05Wit4
OTU UNO BRAVO [OTU1B], RIONEGRO UNO DELTA [RNG1D)] VAR 0° 8.2Wikiio
APP: MEDELLIN Aproximacion /Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur; 121.1 MHz. {\F%[\',]é%%EN
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre/Tower 118.6 MHz, AREA: 127.2 MHz. 18000
EllllllIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|II IIIIII|IIIIIE
§ 12000 12000 12000
- KORBA LATIS A _BIVIG ﬁ&
~ / 11000
I OoTU
8@ VOR-DME
Tk %« 115.4-0TU
| Q
H@ Y O
Y
alal oo 11000
Q] ~_1YVY
g% S slg] S \ DIPRA
12000 < Q
11 DME-MRN
—N06°30'
11000 i /16 DMEMRN
20 DME-RNG <

096°

12800 8

12100
276°
13100

12600 §
VOR-DME ALT. MNM. SECT
José Ma Cordova K 113.0-MRN 25 NM DESDE VORRNG
ALT/HGT: ft
i Marcgciisc:?\ggel\jl:agr’:/léticas
12000 M o ESCALA uu
RIONEGRO MUGOP 0 10 20Km
VOR-DME
’/ 1 15 1- RNG
e NOTA: KIAS MAX 185 HASTA TERMINAR EL VIRAJE
PDG MINIMO POR OBSTACULOS 5.7% HASTA
[ 10000 LUEGO 3.3%. —
- 75°30' 75°00' 430" .
(ARNNATRRRRNNNTE INRRRNNNTE IRRRRNRERE RN RNRNER] RN RNERER] RRRRANRER] RRRRRRETI RNNRTEE
Gr.(%) KTS 90 110 130 150 180
PDG 3.3 301 368 434 501 602
5.7 | ftimin | 520 635 750 866 1039
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKRG - SID 4
11 DEC 14

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE

MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA

CAT: BICID
RNAV (GNSS) RWY 19

DABID UNO CHARLIE [DABI1C], ISVON UNO BRAVO [ISVO18B],
VULRI UNO ALFA [VULR1A]

DECL/ARP
6°02'W/14

APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur; 121.1MHz, Area: 127.2MHz
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz
T I T I T I T I T

VAR: 0°8'W/Ario

[— N06°20'

[— N05°50

o 13000 .
N05°40' VULRI g;_,%

Altitud de Transicion: —

18.000 Ft.

AD
JOSE M.70CZC5)RDOVA
SKR19
— Nos 10 7500 ) (D 9200
GND & /UMGAX

I 14000

DABID
[— N06°00 (8

(DAB/D C) 28 ° (‘(}/\Q
17

MAX 185 KIAS HASTA
TERMINAR EL VIRAJE

MANTENER MIN PDG 7.3%
HASTA 12000 FT

ALTHGT: ft
Distances: NM
[~ NOS™30 Marcaciones Magnéticas N
CERTIFICACION 12000 0 ESCALA o
RNAV 1 REQUERIDA ISVON
L o520 0 10 20 Km a
W76|°00' I W75|°50' I W7?°40' I W7|5°30' I W7?°20' I W7f|:°10' I |
Gr. (%) KTS | 120 | 150 | 180 | 210 | 230 | 250
7.3% | 887 | 1108 | 1330 | 1552 | 1700 | 1848
PDG ft/
33% | M 7300 | 500 | 600 | 700 | 770 | 840

AlS COLOMBIA
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11 DEC 14

TAVNY |%0¢g'E X +0002T X 43 (L.68T) ,S6T | 94 | .80..E.G. «ST.V2.50 NOASI 41
TAVNY  |%0€'L X +0002T 1 0T (L.022) ,922 | 94 |.6€TS.TE.SL | 4LE02.95.50 VYINDVYS d1
TAVNY  |%0g'L G8T +0026 S| X (1.08T),98T | 94 |.98'22.52.S. | .It'SS.£0.90 XVONN 40
TAVNY X X X X X X X |.T19'€2.52.62 | .2€'67.0T.90 6TAMY 4l
AVN3Q |, LD ayge | VA (N) (Do od | (20000 +00 010/ 0QIy003y WYL
WHOduad |7 29d|AVAROIEA | || 4y 13a SOLNNd 341N3 ognny gy | AIISHW (3L4ON) | 5 5 /N SuEWON | HLvd
3a JLIAIT NOIDOIHIA|  wiaNvISIa dN.LIONOT an.liLy1
g T NOASI 6T AMY (SSND) AVNY dIS /98NS
YAOQHOD VI¥VIN 3SOCr / Od49O3INOIY
TAVNY  |%0€'E X +000€T X 9z (L.022)-922 | a4 | .0T.6¥.S. 70.9€,50 I41NA 41
TAVNY  |%0€'L X +0002T X 0T (L.022) ,922 | 94 |.6€TS.TE.SL | 4LE02.95.50 VYINVYS d1
TAVNY  |%0g'L G8T +0026 S| X (1.081),98T | 94 |.98'22.52.5. | .It'SS.£0.90 XVONN 40
TAVNY X X X X X X X |.T19'€2.52.62 | .2€'67.0T.90 6TAMY 4l
AVN3Q |, LD ayge | VA (N) (Do od | (200M0k0 +00 010/ 0QIy023y WYL
WaOduad |7 29d|AVAROIEA | || 4y 13a SOLNNd 341N3 ognny gy | AIISHW (3L4ON) | 5 5 /NP SuEWON | HLvd
3a JLIAIT NOIDOIHIA|  wiaNvISIa dN.LIONOT an.liLyl
V T I41NA 6T AMY (SSND) AVNY dIS /9UMS
YAOQHOD VI¥VIN 3SOCr / OH49O3INOIY
TAVNY |%0¢g'E X +000VT X LT (1L.282) o882 | @4 | .W7.8¥.SL .TG.65.50 aigava 41
TAVNY  |%0€'L X +0002T o 0T (L.022) ,922 | 94 |.6€TS.TE.SL | .LE02.95.50 VYINVYS d1
TAVNY  |%0g'L G8T +0026 S| X (1.08T),98T | 94 |.98'22.52.5. | .It'SS.£0.90 XVONN 40
TAVNY X X X X X X X |.T19'€2.52.6/2 | .2€'6%.0T.90 6TAMY 4l
AVN3Q |, LD ayge | VA (N) (Do od | (20000 +00 010/ 0QIy023y WYL
WHOduad |7 29d|AVAROIEA | || 4y 13a SOLNNd 341N3 ognny gy | AIISHW (3L4ON) | 5 5 /N SuEWON | HLvd
3a JLIAIT NOIDOIHIA|  wiaNvISIa dN.LlIONO1 an.liLyl

21 dlgva 6T AMYH (SSND) AVNY dIS /O3NS
VYAOQHOD VIMVIN 3SOC / OY49D3IANOIY

AIS COLOMBIA
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COLOMBIA 11 DEC 14
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ARICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 01
BIVIG UNO BRAVO E!VHB | DIPRA UNO CHARLIE éDIPR1 C],
KORBA UNO CHARLIE [KORB1C], LATIS UNO BRAVO [LATIB], DECL/ARP
OTU UNO CHARLIE [OTU1C], TEDON UNO BRAVO [TEDO1B] i
APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur; 121.1MHz, Area: 127.2MHz VAR: 0°8'W/Afio

TWR: JOSE M. CORDOVA Tarre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz
| ' | ' | ' 1 ! | '
12000

T ' T
12000

oTy
VOR-DME 115.4

gL o1019)

Altitud de Transicién:
18.000 Ft.

12000
DIPRA ~

40)
_M ]
MAX 185 KIAS HASTA kD\P

TERMINAR EL VIRAJE

— N06°20' ——

MANTENER MIN PDG 5.7%

0 $ D HASTA 10000 FT
i / 1 \ ]
// 7560 0 AL \\ CERTIFICACION
| KOXEV E \ SIREV RNAV 1 REQUERIDA
B l 006° | N
\\ JOSE M.ACDORDOVA /l
\ 7025 /
N / ESCALA
AN 7 ALTIHGT. ° o
L N06°00" = - Distances: NM -

Marcaciones Magnéticas b » ok

-W7|5°40' . | . W7|5"20' . . W7|5°00' | . W7il"40‘ .
Gr. (%) KTS 90 110 130 150 180 210
5.7% . 520 635 750 866 1039 | 1212
PDG ft/min
3.3% 300 370 430 500 600 700

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 40/14
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11 DEC 14

TAVNY %0E'E X +0002T X 9 (1.590) .T20 | 94 | .9v.2Eobl .05.9€,90 vidia EN
TAVNY %0L'S X +0000T 9] ZT (1.790) .00 | 94 [.8¥'9EFT.SL | .S6VE.LT-90 AJHIS EN
TAVYNY %0L'S 58T +095. o X (L.09€)-900 | 94 [.19'€2.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAVNY X X X X X X X |.98'22.52.52 | 1#'G5.80.90 TOAMY 4|
wovze [ T avioran | v | 2o [ T o [oa | (B0 T U0 T ounoom T
SOLNNd FY1INT
NHO44d3d EREN o andiiLv NOIDD3YIa iy Ll OodNyd a4 ANLIONOT ANLILYT 3d O1LNNd FH9NON | HLVvd
O T vddId T0 AMY (SSND) AVNY dIS /9UMS
VYAOQYOD VIMVIN ASOC / O4DINOIY
TAVYNY %0E'E X +0002T X ¥S (1,9€0) oct0 | 94 | .¥E2Povl .ST.T0.L0 NnLo 4L
TAVYNY %0L'S X +0000T 1 Z1 (Lo790) <020 | 94 |.87'9EFT.SL | 4S6'VE.LT-90 A3HIS EN
TAVNY %0L'S 58T +095/ Y] X (1.09€),900 | g4 [.19°€2.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAVYNY X X X X X X X |.98'22.52.52 | 1#'55.80.90 TOAMY 4|
[S) ACVAIA (NN) ,00°0/.0/50 .00°0/.0/-0
AVN 3Q S/L1V+ (Lo o4 0aIdy003y NY3L
% 9dd | AvaidoIaA 13a (AINSIHM) (31L4ON)
NYO443d anwiLy SOLNNd 34.1N3
3a 3L NOIDO3dId YIONVYISI Sl 8| agnuenod aniiivl Elg QUi EETIAION]| IRikiE
O T NLO T0 AMY (SSND) AVNY AIS /9UNS
VYAOQYHOD VIYVIN ASOC / O4DINOIY
TAVNY %0E'E X +0002T X ve (L.500) oTTO | 94 | .ZhIT.SL .ST.10.L0 oIAIg EN
TAVNY %0E'E X +0002T ] 0T (1.09€) .900 | 94 [.8¥'9EFT.S. | .S6VE€.L2.90 ANNOX EN
TAVYNY %0L'S X +0000T 1 Z1 (Lo790) 5020 | 94 |.87'9EFT.SL | 4S6'VE.LT-90 ATHIS N
TAVNY %0L"S 58T +095/ o X (1.09€),900 | g4 [.19°cz.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAVNY X X X X X X X |.9822.52.52 | 1#'55.80.90 TOAMY 4|
w30 o T omoran | 00 | o | oot T om oa [ (ZT00 T B0 T oauiooms e
SOLNNd IHLN3
NHO4d3d 30 3LWA anitiLav NOIDD3NIa iy Ll ognNy a4 ANLIONO anLiLy 3d OLNNd F49NON | HLVd
g T OIAIG TO AMY (SSND) AVNY AIS /9UMS
YAOQYOD VIMVYIN 3SOC / O4DINOIY
TAVNY %0€'E X +000ZT X ge (L.SYE) oTGE | a4 | ..2.£2.5L .ST.T0.L0 SILV1 41
TAVNY %0E'E X +0002T 1 0T (1,09¢) .900 | g4 [.8v'9e#T.S. | .56'V€.22.90 ANNOX EN
TAVNY %0L'S X +0000T 1 Z1 (L.790) .00 | 94 [.87'9EFT.SL | .S6VE.LT-90 ATHIS EN
TAVYNY %0L'S 58T +095. 8] X (L.09€)-900 | g4 [.19'€2.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAVNY X X X X X X X |.98'22.62.52 | 1#'G5.80.90 TOAMY 4|
wvzs [0 T avmaran | i | 2o | T oo [ (B0 T 00 | ommmoom T
SOLNNd 3HLN3
NHO443d EREN o andiiLivy NOIDD3YIa any Ll OodnNyd a4 ANLIONO ANLILY 3d O1LNNd FH9NON | HLVd
g9 T SILV1T0 AMY (SSND) AVNY AIS /99NS
VYAOQYOD VIMVIN ASOC / O4DINOIY
TAVNY %0E'E X +0002T X 9e (L.TVE) oLVE | a4 | .72.92.5L .ST.10.L0 vaHOM EN
TAVYNY %0E'E X +0002T 1 0T (L.09€) .900 | g4 |.87'9EFT.SL | 4S6'VE€.L2.90 ANNOX N
TAVNY %0L'S X +0000T 1 ZT (1.790) .00 | 94 [.8¥'9E¥T.SL | .S6VE.LT-90 ATHIS EN
TAVYNY %0L'S 58T +095/ Y] X (L.09€)-900 | 94 [.19'€2.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAVNY X X X X X X X |.98'22.52.52 | 1#'G5.80.90 TOAMY 4|
wovze | T avimanan | 2 | 2o [ T o [oa | (B0 T U0 | oouooa T
SOLNNd FY1INT
NHO44d3d ERE e andiiLy NOIDO3NIa Ay Ll odnNyd a4 ANLIONO aniiivi 3d OLNNd FH9NON | HLVd
D T vAHOM T0 AMY (SSND) AVNY AIS /9UNS
VYAOQHOD VIMVIN ISOC / O4DINOIY
TAVYNY %0E'E X +000ET X 6€ (L,0€€) .9€€ | a4 | .2S.£€.5. .ST.T0.L0 NOQ3aL 41
TAVYNY %0E'E X +0002T ] 0T (L.09€) .900 | g4 [.87'9EFT.SL | 4S6'VE.L2.90 ANNOX 41
TAVNY %0L"S X +0000T 1 ZT (1.790) .00 | 94 [.8¥'9E¥T.S. | .S6'VE.LT-90 AHIS EN
TAVYNY %0L'S 58T +095/ Y] X (1.09€).900 | 94 [.19'€2.52.5. | .2€'6T.2T.90 AIXOM 40
TAYNYS X X X X X X X | .98'22.52.62 | 1#'G5.80.90 TOAMY 4|
S .00°0/.0/o .00°0/.0/o
INNd IHLN3
NHO44d3d 30 3LNA an.iiLv NOIDO3MIa Ny Ll odnNyd a4 ANLIONOT aniiivi 3d OLNNd F49NON | HLVd

€ T NOQ3L T0 AMY (SSNO) AVNY dIS /9OUNS
VAOQHOD VI4VIN 3SOC / O49OINOIY

AIS COLOMBIA
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKRG - SID 6

05 JAN 17

MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABICID

RNAV (GNSS) RWY 01

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE

RIONEGRO DOS BRAVO [RNG2B].

ISVAT DOS BRAVO [ISVA2B], MUGOP DOS BRAVO [MUGO2B],

121.9, ATIS:115.1MHz

APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur; 121.1MHz, Area: 127.2MHz
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND:
T T |

DECL/ARP
6°02'W/14
VAR: 0°8'WiAfo

— N0B720" ===

— N06°10' |

' VOR/DME

/

10000
'MRN-113.0

MAX 185 KIAS HASTA
TERMINAR EL VIRAJE

Altitud de Transicion:

18.000 Ft.

CERTIFICACION
RNAV 1 REQUERIDA

11000
o MUGOP B
3B,
RNG-115.1 >0
VOR/DME >
[— N05°50' —]
MANTENER MIN PDG 5.7%
HASTA 10000 FT
0 ESCALA 1w ALT/HGT: #t 12000
L Nos-40 Distances: NM ISVAT —
0 0 0km Marcaciones Magnéticas
Gr. (%) KTS 90 110 | 130 150 180 210
5.7% _ 520 | 370 | 750 870 | 1040 | 1210
PDG ft/min
3.3% 300 | 630 | 430 500 | 600 700

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 49/17
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AD 2 - SKRG - SID 6

05 JAN 17

LAVNY | %0€‘S X +00021 X el (L.902) oLz | g4 | .90.52.52 405,86.,G0 (40OA) ONY 41
LAVNY | %02°S Gl +00001 Y Z'9 X o4 | .92.61.52 .GE€.01.90 HOA-NYW 4a
LAVYNY | %0.°S g8l +09G/ S X (L,09€),900 | O4 |.19°€2.52.5. | .2€'61.21.90 ATIXOM ETe)
LAVNY X X X X X X X |.9822.52.52 | 1¥'55.80.90 LOAMY 4l

INHO4¥3d 30 ILINA aniiLiv NOI293¥Ia o OdInNy a4 anLIoNO1 anLiLvi 3d OLNNd FHIINON | HLVd

9 Z O493ANOIY L0 AMY (SSND) AVNY aIS /9UMS

VAOQHOI VIVIN 3SOr / O4DINOIY
LAVNY | %0€'S X +00021 X e (1.8G1) €91 | @4 | .0€.20.5Z WP L7.G0 LVASI 41
LAVNY | %02°S g8l +00001 S| Z'9 X 04 | .92.61.52 .GE€.01.,90 HOA-NYW 4d
LAVNY | %02°S 68l +095/ S| X (L,09€),900 | 04 |.19'€2.52.52 | .2€61.21.90 AIXOM 40
LAVNY X X X X X X X |.98'22.52.5. | L¥'55.80,90 LOAMY 4l

© INNd FH4LN3

INHOd4¥3d 30 3L aniiLiv NOID93NIa P OdInNA a4 anLIoONO1 anLiLy 3d OLNNd FHIINON | HLVd

g9 Z LVASI L0 AMY (SSND) AVNY aIS /DUNS
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- Altitud de Transicion:
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13000
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GEBAG
3,
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID

ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RNAV (GNSS) RWY 01

BUTAL DOS ALFA [BUTA2A], DABID DOS BRAVO [DABI2B],

KOTIN DOS ALFA [KOTI2A], OPMEL DOS CHARLIE [OPME2C]. %E(%\mf

APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur: 121.1MHz, Area: 127.2MHz VAR: 0°8'W/Afio

TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz
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3.3% | ft/min 300 400 500 700 770 840
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STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
POR INSTRUMENTOS - OACI oAT ABCD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 01
DECLIRNG
MARINILLA SIETE ALFA [MRN7A], 605 Witd
VAR 0°8.2WiAfio
APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz. %AT\H%JI[C)I%F\I
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre | Tower 118.6 MHz, ATIS: 115.1 MHz 18000

LATIS

]
12800 " 12100
096"4{%}7276"
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AIP
COLOMBIA

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 01
DECLIRNG
NIRSO DOS ALFA [NIRS2A]. 6°05'W/14
VAR 0°8.2W/Afio

APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz. {\ﬂﬂgglgﬁ

TWR: JOSE Ma CORDOVA Torte  Tower 18,6 MHz, ATIS 115.1 MHz. 18000
_I L | Tl | Tl | Tl | L L L _I
L N0G°10" | -
[ José M A'DC (i 12800 % 12100 i
— 0se Maria Loraova 1
= 7025 096° 276" ]
- 125(;%[];100 i
: 10000 g i
- ALT. MNM. SECT. 1
- 25 NM DESDE VOR-RNG -1
—N06°00 RIONEGRO- .

ALTHGT: f

i VOR-DME Distances: NtM ]
| 11 ’c:): 1.?8_'\_1 Marcaciones Magnéficas i
[ Nos°50 11000
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- 12000 i
- 12-DME ]
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- R ]
14000
- 24-DME 1
i 2 )
—N05°30 L —
- 3 y
i b )
B 14000 S j
- NIRSO ° ]
B 38-DME A 0 ESCALA 10NM -
—N05°20 S
B "\ i
B 7 0 10 Wkm |
- W75°40' W75°30' 7000 N W75°10' -1
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COLOMBIA 01 MAR 18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 01
DECLIRNG
MATRO TRES ALFA [MATR3A]. 6°05'W/14
VAR 0°8.2W/Afio

APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz. {\F%;T\Hgl&%ﬁ
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre/ Tower 118.6 MHz, ATIS 115.1 MHz. 18000
IIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII
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STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
POR INSTRUMENTOS - OACI CATABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWWY 01
DECLRNG
RENOS UNO ALFA [RENO1A]. 6°05W/14
VAR 0°8.2WiAfio
APP: MEDELLIN Aproxirmacion / Approach Terminal Norte; 126.1 MHz, Terminal Sur; 121.1 MHz. {Hﬂglglgﬁ
TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre / Tower 118.6 MHz, ATIS 115.1 MHz. 18005
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COLOMBIA 01 MAR 18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 01
DECLIRNG
RIONEGRO DOS CHARLIE [RNG2C]. 6°09'W/14
VAR 0°8.2WiAfio

APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Norte; 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz, | ALTITUD DE

TWR: JOSE Ma CORDOVA Torre Tover 118.6 MHz, ATIS 115.1 MHz. TRANSIION
11T 1T T | 1t T 1T 1T 1T 1 | 1 1 1 1/1
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STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL

MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA

CAT: ABICID
RNAV (GNSS) RWY 01

AKSER UNO ALFA [AKSE1A], BIVIG UNO CHARLIE [BIVI1C], DIPRA UNO BRAVO
[DIPR1B], LATIS UNO CHARLIE [LATIC], OTU UNO ALFA [OTU1A].

APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur: 121.1MHz, Area: 127.2MHz
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz

[— NO07°00

— N06°50

— N06°40'

— N06°30"

[— N06°20
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| — NO05°50
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CERTIFICACION
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Distances: NM
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0
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STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS) RWY 01
AKPEK UNO CHARLIE [AKPE1C], ARTUX UNO ALFA [ARTU1A], ISPAS UNO ALFA [ISPA1A),
KORBA UNO ALFA [KORB1AJ, NENES UNO ALFA [NEN1AJ, OPMEL UNO ALFA [OPME?AJ, TEDON UNO ALFA [TEDOTA] DEé%éJAZE%l\:;I/1R4NG
APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte: 126.1MHz, Sur: 121.1MHz, Area: 127.2MHz VAR: 0°8'WiAfio
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz
' | ' | ' | ' | ' | ' | ' | ' |
L No7°10' —
CERTIFICACION 15000 13000 13000
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AIP AD 2 - SKRG - STAR 8

COLOMBIA 11 DEC 14
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA MEDELLIN/ RIONEGRO
JOSE MARIA CORDOVA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL RNAV (GNSS) RWY 01
ISVON UNO ALFA [ISVO1A], NIRSO UNO CHARLIE [NIRS1C],
RENOS UNO BRAVO [RENO1B ]. DE&&WI&NG
APP: MEDELLIN Aproximacion/Norte; 126.1MHz, Sur; 121.1MHz, Area: 127.2MHz VAR: 0°8'W/Afio
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Torre 118.6 Mhz, GND: 121.9, ATIS:115.1MHz
[ ' [ ' [ ' [ ' [ '
—N06°10" | —
JOSE M,ACDORDOVA ALTHGT: ft
N oz Distances: NM |
Marcaciones Magnéticas
—N06°00' —
DONTU VUKUL
(IAF) (IAF)
—N05°50' _

13000 14000
OGMES VAPMI
- (1AF) 294

—N05°40'

—>»-003
26
0
@°
=
8
L

—NO05°30'

(NIRSO 1C)

Altitud de Transicion:
18.000 Ft.
—NO05°20' —]
0 ESCALA  qow

16000
NIRSO CERTIFICACION

- RNAV 1 REQUERIDA 1
0 10 20 Km
W7?°50‘ W7?°40' W7E|>°30' w7|5°20' W7?°10‘
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TWR: José Maria Cordova Torre/Tower 118.6 MHz, ATIS: 115.1 MHz.

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OAC MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABCID LSZ
ALT. AD: 7025, THRO': 6967 RWY 01
APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur 121.1 MHz DECLIMDE

VAR 0°8.2W/Afio

[

10!5

=
=]
2
N
S

MEDELLIN

LLZ

Li
NDB ——
274-LI -
e
7z

LS
110.9-IMDE

ALT. MNM. SECT.

|_REFHGT:ALTTHR |

Altitud de
Transicién 18000

B N 25NMDESDERNGVOR| |
- OSKR19 m ovoR]
= 7500 7 "l Hererads o ALTHGT: ft -
- / 4925 3 Distances: NM -
- / F \ © Marcaciones Magnéticas
i / \r o i
- Y José M%; SCordova ]
—N06°10' 3 |" - —
- | MARINILLA -
B \ VOR-DME _
- \ ) 113.0-MRN _
L \ é’% / —
[ SpMENL o oY i
B % 63,- N
. 0.6 DME/IMDE SNl 4 9.47 DME/IMDE .
[ ose J RIONEGRO ]
e 'I: ] I [ OR-DME i
) = | 115.1-RNG

L Y g% i
B © = © h
o ® 8 9 F -
- 2 D T 11000 .
— 4 -

8-DME/RNG 2Z 5-DME/RNG
- = N05°53'49" VORIRNG REQUERIDO
- 07572506 DMERNG o DMEIGPIMDE |
L_Noss0 ESCALA 10NM . REQUERIDO ]
- e NOTA: LAS ESPERAS VOR-DME/RNG Y .
B VOR-DME/MRN NO SE PUEDEN UTILIZAR
B 0 10 20Km SIMULTANEAMENTE AL MISMONIVEL.
: W75°40" W75°30" W75°20' W75°10' :

) N N I N Y N | | | N S I N N I A | | | N Y N N N I A | | | N I N N Y N N | | | N N N N S N I B |
8 DME/RNG VOR/DME/RNG

| 12000(2033) °

, > 006: FAP

| 186 0.63 DME/RNG A VOR-DME/MRN

,ﬁ, 006°—__ | || 147 ovEcPmiE SSOUERNG

| IF | 3 0.6 DME/IMDE

| _1100004033) / | 10000(3033) 005+ Pl

| 5DMERNG | -

PAPI 5.24 %
T T T

NM AL THR RWY 01

T T T T T T T
18 17, 16 15 14 13

T T T T T T T
12 11 10 9 8 7 6

5

4

3 2

T T
0 1 2 3 4

19 1
APP FRUSTRADA: CRUZANDO 0.6 NM IMDE VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA VOR-MRN
Y 11000' CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA DE 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500'.

MISSED APPROACH: CROSSING 0.6 NM IMDE TURN RIGHT, CLIMB TO VOR/MRN HOLDING PATTERN AND 11000'
WITH MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%, MAX 185 KIAS UNTIL CROSS 8500'.

2 ILS CATI CIRCULAR (1) CIRCULAR (*): Unicamente al ECO (E) / Only at ECO (E)

T OCA(H): 7200(233) CIRCLING MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros Vertical / Distances in ft and VIS in meters.
FULL ALS OUT OCA (H) VISIBILIDAD

A FAP TO THR 9.47 NM

Bl wsao | o0 | 700 W Tes g [ o [ 130 [ 10 | fa0

IC| RVR550 8430(1405) sgp  Lmimseg 6:19 | 5:10 | 422 | 347 | 3.09

D 8630(1605) ftimin | 478 | 584 | 690 | 796 | 955
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABBICID LOC

ALT. AD: 7025, THRO': 6967 RWY 01
APP: MEDELLIN Aproximacién / Approach Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur 121.1 MHz DECLINDE
TWR: José Maria Cordova Torre/Tower 118.6 MHz, ATIS: 115.1 MHz. VAR 0°8.2'W/Afio

LLZ
ILS
110.9-IMDE

ALT. MNM. SECT.

i 1 i
- ((\\ 25 NMDESDE RNG-VOR|
B \ ALTHGT: ft 7
B 87,(5%69 % g\ 08 Distances: NM ]
[ce] 2 Marcaciones Magnéticas

- GND - E': \ © g -
i e i
- < -
—N06*10 —
~ 9880 MARINILLA 1
- VOR-DME | .
- | 113.0-MRN .
- \ SDF N
i MAPt \ # 7.5-DME/RNG .
B 7320 7 2.6 DME/IMDE -
B 9.5 DME/RNG s\ ﬁ/, y / _

0.6 DME/IMDE N %)
- NN 4; 9400 ]
L - %) ~SDF____ :
—Nogoe  FAF | o 2.5-DME/RNG —
- 8800 & & &SN 1 76 DMEAMDE -
L 7.5 DME/RNG ez RIONEGRO 4
L 5.6 DME/IMDE NS VOR-DME | .
: # ~ 8 IF 115.1-RNG :
C z E 11000 ]
- 8-DME/RNG = 5-DME/RNG VORRNGY -
L N05°53'49" DME RNG O IMDE
L W075°25'06 REQUERIDOS
—N05°50 0 ESCALA 10NM . ]
- NOTA: LAS ESPERAS VOR-DME/RNG Y -
= VOR-DME/MRN NO SE PUEDEN UTILIZAR -
- 0 0 W0k SIMULTANEAMENTE AL MISMO NIVEL.
B W75°40' W75°30' W75°20' W75 10 i

| N I I I T I I | | | N N I N N I I | | | NS IS I T N I I | | | N N A T I N I I | | | N N I Y N I I A |
8 DMERNG VOR/DME/RNG  SDF FAF SDF
12000(5033 0062 ~ 7 9400(2433) 8800(1833)  7840(873)  MAPt A VOR-DME/MRN
1 860 2.5DME/RNG 4.5 DME/RNG 75DME/RNG 9.5 DME/RNG 1\

| g ° 7.6 DME/IMDE 5.6 DME/IMDE 2.6 DME/IMDE 0.6 DME/IMDE

T > 006 I 7

| IF /: 00 ° | VDP -

1 11000(4033)/ | 10000(3033) 6 | 9.0DME -

5249

|
| 5DMERNG | Altitud de |
| | Transicion 18000 |
|

| REFHGT:ALTTHR NM AL THRRWY 01

PAPI 5.24% |OCA (H)
T T T T T T T T T T T T T T T T T T

T
18 17, 16 15 14 13 12 11 0 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4

19
APP FRUSTRADA: CRUZANDO 9.5 NM/RNG, VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DEL VOR-MRN
Y 11000 CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA DE 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500'.

MISSED APPROACH: CROSSING 9.5 NM /RNG, TURN RIGHT CLIMB TO THE VOR-MRN HOLDING PATTERN AND 11000, WITH.
MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%, MAX 185 KIAS UNTIL CROSS 8500'.

Cl DRECTO CIRCULAR (') CIRCULAR (*): Unicamente al ECO (E) / Only at ECO (E)

A OCA(H):7320(353) CIRCLING — ) - . - ) .
T—Fu S OUT S VEED MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros Vertical / Distances in ft and VIS in meters.
Al 1100 1800 7725(700) 3600 FAF TO MAPt 5.0 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / RNG

B 6s | 90 [ 110 [ 130 [ 150 [ 180 v T5 [ 61 7181 910
C 8430(1405 minseg | 3:21 | 244 | 219 | 200 | 1:40

bl "0 | 2090 Togans| 0% [umn | 386 [ 472 | 57 | 643 [ 772 | Tt [8635 8315 7994 7674 | 7354] 7034

AIRAC AIMDT 53/18
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT: ABICID ILS-Y
ELV. AD: 7025, THRO1 : 6967 RWWY 01
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz D%@Mﬁ
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°BWiAfio

RNAV 1
GNSS REQUERIDO

MAX. 185 KIAS HASTA
CRUZAR 8.500 Ft

LLZ

LS N
110.9-IMDE Y g
LR
TN T xS
" £4
[ NOE*10 - MRN-VOR m
‘* MAHF
I
B | i
ll CIRCULAR UNICAMENTE
| AL "E" DE LA ESTACION
|
L No00 | —
|
Y

— N05°50"

ESCALA 10NM
ALTHGT: f Py
Distances: NM M Ao
Marcaciones Magnéticas 0 10 20 Km —
W75°40' W75°30' Wr5°20' W7510'
1 I 1 I 1 I 1 I 1
Altitud de
GEI;”_I Transicion 18000 KLF;é';IU RG402
12000 (5033) 9700 (2733) |

_\ | | MAHF

| 006° | 006° | - A MRN-VOR

| | >

| 1 GP 30 (S

| PAPI 3° | -—(_/_

NMALTHRRWYO! 5 & & 4 & o & 7 o & 0 0 7 T e T ReEFHGTATTR

APP FRUSTRADA:

CRUZANDO RG402 VIRE DERECHA EN ASCENSO HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) Y 11.000 Ft
CON GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA 4%, MAX 185 KIAS HASTA CRUZAR 8500 Ft.

MISSED APPROACH: CROSSING RG402 TURN RIGHT CLIMB TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN AND 11.000 Ft
MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%. IAS MAX. 185 Kt UNTIL CROSS 8.500 Ft.

C ILS CATI *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION
A| OCA(H): 7200 (233) CIRCLING MIN AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T—rr T asar OCA(H] | VISBILIDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.

A 7725 (700) 3600 FAP TO RG402 7.9 NM

E VIS 800 1200 GS 90 | 110 | 130 | 150 | 180 | 200

IC| RVRS50 8430 (1405) 5000 miniseg| 5:14 | 4:17 | 3:38 | 3:09 | 2:37 | 2:21

D 8630 (1605) fumin | 478 | 584 | 690 | 796 | 955 | 1061
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CAT: ABICID

ELV. AD: 7025, THRO1: 6967

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI
ICAQ INSTRUMENT APPROACH

MEDELLIN/ RIONEGRO

JOSE MARIA CORDOVA
RNAV (GNSS) RWY (1

APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz

DECLIARP
ATIS 115.1 Mz

TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower. 118.6 MHz, GND 121.9, MHz

8300

T°WHT
| . | VAR: 0°8WiArio

MAX 185 KIAS HASTA
TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH:

PARA CRUZARLO A 10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENSIONAL MINIMA 4%. IAS
MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

RUNWAY HEADING UNTIL KOXEV, THEN RIGHT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO
CROSS IT AT 10000 CLIMBING TO 11000 Ft. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4%. IAS MAX. 185 Kt UNTIL

B RNP APCH 7
L N0B*10 —
¥
o
®
L l i
|
|
|
ONTU N 25 Niy
— N06°00' ?‘0 12500 ® 2 dy —
§ %“\ © | a ({f_
o/ 12000 2 % | % 12000 \&
Y >
096260, S | $o—276
pontu ' 'F | I vukuL
L Y _
|
27
& 76 0 12000
12000 VUKUL
L Nose50' DONTU IAF 7]
IAF
28
7 GEMLI CIRCULAR UNICAMENTE
IF AL "E" DE LA ESTACION
B ALT/HGT: ft T
Distances: NM 0 ESCALA 10NM
Marcaciones Magnéticas 13000
OGMES
IAF
— NO5°40' 0 10 0Km  _|
W75:40' w7530’ W75°20 w510’
L I L I L I L I L
IF Altitud de FAF SDF MAPt MAF
GEMLI Transicion 18000 KUGNU POTGA UDOMO KOXEV
12000 (5033) 9700 (2733) 8270 (1303) VDP 8300 (1333)
e | I I amor I
I 006-. I I I ~x_!
| s | | SK
[ [ & [ [ oo ———F>
I PAPI 5.24% | 006°_1_ _--* |
| TCH 50/ RWY 01: 6967 | | OCA (H) | == |
NMALTHRRWYO1 & L T T or 1 o i s e T ReFHGTATTHR
APP FRUSTRADA:  RUMBO DE PISTA HASTA KOXEV, LUEGO VIRAJE DERECHA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAFIF)

END TURN.
C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION
Al OCA(H): 7480 (513) CIRCLING MIN AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
T ALS OUT OCA[]__| VISBILIDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.
Al 1s00 | 2600 | 7725 (700)| 3600 FAF A MAPt 7 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 01
B GS [ 90 [ 110 [ 130 [ 150 [ 180 [ 200 w5 4 3 2 .
Cl so0 | zs00 138001405 o0 min:seg| 4:40 | 3:49 | 3:14 | 2:48 | 2220 | 2:06
D 8630 (1605) [ ftimin | 474 [ 579 | 685 | 790 [ 948 [ 1053] ft | 8610 | 8290 | 7980 | 7660 | 7340
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT:ABICID RNAV (GNSS)
ELV. AD: 7025, THR19 : 7025 RNAV (GNSS) RWY 19
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz DEOCWP
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°8 iAo

T I T I T I T I T
13000
Au)éu RNP APCH
13000 < ALTHGT: f
BUVET o' Distances: NM
IF Marcaciones Magnéticas

230 KIAS
006°

13000

[— N06°3(0'

13000 13000
o> — ° el
LomuP 098 Z8 T ILKoT
IAF \ IAF
o 1
LOMUP = ‘ ILKOT
ogeLo*‘i”: 11000 | IF 6~6—276~
B ™ o DOBNO J 1
T\ 12700 & SDF ~ \ do g 11200 /&
4 9 o3 &
¢ 5 o @ o
MUP e | 25N
9000 Lo |
— Nog°20' KEXED | ]
FAF A
|
NO UTILIZAR ESPERAS SIMULTANEAS © 8500 oI CIRCULAR UNICAMENTE
SOBRE MRN-VOR Y BUVET AL MISMO NIVEL |= 8000 AL "E" DE LA ESTACION
B 9~ OBKER™ _ i
gn  SDF /g
EDVUD N (i) gxd
MAPt FEg g
7y x
CER
— NOG10" 8600 S~ —
GUVET / 10000
0 ESCALA 10NM MAF MRN-VOR
. / MAHF
~ > — 7
MAX 185 KIAS HASTA
- 0 10 20 Km TERMINAR EL VIRAJE -1
W75°40' W75°30' W75°20' W75°10'
1 I 1 I 1 I 1 I 1
IF " SDF SDF MAPt MAF
BUVET Altitud de DOBNO OBKER EDVUD UVET
13000(5975) Transicion 18000 | 77000 (3975) 9000 (1975) 8500 (1475) VDP 8600 (1575)
T I I I I I
I I I I I
| 1ore o Y.
| 186 P | |
| | NSQ\L | | ~ N
[ [ 786 50 | - — T
| PAPI 5.24% | | e |
| TCH 50/ RWY 19:7025 | OCA(H) |~ —_ |
NMAL THR RWY 19 1'7 1|6 1'5 1'4 1'3 1'2 1'1 1'0 9' al 7I al 5I AI 3' 2' 1' 0 T REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA GUVET, LUEGO VIRAJE IZQUIERDA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) PARA CRUZARLO CON

10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA DE 4%. IAS MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING UNTIL GUVET, THEN LEFT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO CROSS IT AT 10000
CLIMBING TO 11000. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4% Ft. IAS MAX. 185 Kt UNTIL END TURN.

C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION

A CIRCLING Distancias verticales en pies y VIS en metros,

T oom T vesmom OCA[H__| VISBILDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.

Al FAF A MAPt 4.3 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 19
B| 7630 3000 | ) | 3600 GS | 90 [110]130 | 150 | 180 | 200 s 4 3 2 1
C| (605) 3200 8430 (1405) 5000 min:seg| 2:52 | 2:20 | 1:59 | 1:43 | 1:26 | 1:17

D 8630 (1605) ftmin | 474 | 579 [ 685 | 790 | 948 1053 ft | 8670 | 8350 | 8030 | 7720 | 7400
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MEDELLIN/ RIONEGRO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JOSE MARIA CORDOVA
CAT:ABICID RNAV (GNSS)
ELV. AD: 7025, THR19 : 7025 RNAV (GNSS) RWY 19
APP: MEDELLIN / Aproximacion / Approach: SUR 121.1 MHz, NORTE 126.1 MHz, AREA 127.2 MHz DEOCWP
TWR: JOSE M. CORDOVA Torre / Tower: 118.6 MHz, GND 121.9, MHz ATIS 115.1 MHz VAR 0°8 iAo

T I T I T I T I T
13000
Au)éu RNP APCH
13000 < ALTHGT: f
BUVET o' Distances: NM
IF Marcaciones Magnéticas

230 KIAS
006°

13000

[— N06°3(0'

13000 13000
o> — ° el
LomuP 098 Z8 T ILKoT
IAF \ IAF
o 1
LOMUP = ‘ ILKOT
ogeLo*‘i”: 11000 | IF 6~6—276~
B ™ o DOBNO J 1
T\ 12700 & SDF ~ \ do g 11200 /&
4 9 o3 &
¢ 5 o @ o
MUP e | 25N
9000 Lo |
— Nog°20' KEXED | ]
FAF A
|
NO UTILIZAR ESPERAS SIMULTANEAS © 8500 oI CIRCULAR UNICAMENTE
SOBRE MRN-VOR Y BUVET AL MISMO NIVEL |= 8000 AL "E" DE LA ESTACION
B 9~ OBKER™ _ i
gn  SDF /g
EDVUD N (i) gxd
MAPt FEg g
7y x
CER
— NOG10" 8600 S~ —
GUVET / 10000
0 ESCALA 10NM MAF MRN-VOR
. / MAHF
~ > — 7
MAX 185 KIAS HASTA
- 0 10 20 Km TERMINAR EL VIRAJE -1
W75°40' W75°30' W75°20' W75°10'
1 I 1 I 1 I 1 I 1
IF " SDF SDF MAPt MAF
BUVET Altitud de DOBNO OBKER EDVUD UVET
13000(5975) Transicion 18000 | 77000 (3975) 9000 (1975) 8500 (1475) VDP 8600 (1575)
T I I I I I
I I I I I
| 1ore o Y.
| 186 P | |
| | NSQ\L | | ~ N
[ [ 786 50 | - — T
| PAPI 5.24% | | e |
| TCH 50/ RWY 19:7025 | OCA(H) |~ —_ |
NMAL THR RWY 19 1'7 1|6 1'5 1'4 1'3 1'2 1'1 1'0 9' al 7I al 5I AI 3' 2' 1' 0 T REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA: RUMBO DE PISTA HASTA GUVET, LUEGO VIRAJE IZQUIERDA HACIA LA ESPERA DE MRN-VOR (MAHF) PARA CRUZARLO CON

10000 EN ASCENSO A 11000 Ft. GRADIENTE ASCENCIONAL MINIMA DE 4%. IAS MAX 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE

MISSED APPROACH: RUNWAY HEADING UNTIL GUVET, THEN LEFT TURN TO MRN-VOR (MAHF) HOLDING PATTERN TO CROSS IT AT 10000
CLIMBING TO 11000. MINIMUM CLIMB GRADIENT 4% Ft. IAS MAX. 185 Kt UNTIL END TURN.

C LNAV *CIRCULAR * CIRCULAR UNICAMENTE AL E DE LA ESTACION

A CIRCLING Distancias verticales en pies y VIS en metros,

T oom T vesmom OCA[H__| VISBILDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.

Al FAF A MAPt 4.3 NM ALTITUDE VS DISTANCE GNSS TO THR 19
B| 7630 3000 | ) | 3600 GS | 90 [110]130 | 150 | 180 | 200 s 4 3 2 1
C| (605) 3200 8430 (1405) 5000 min:seg| 2:52 | 2:20 | 1:59 | 1:43 | 1:26 | 1:17

D 8630 (1605) ftmin | 474 | 579 [ 685 | 790 | 948 1053 ft | 8670 | 8350 | 8030 | 7720 | 7400
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AD 2 - SKRG - VAC 1
05 MAR 15

RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA/ RIONEGRO/ COLOMBIA
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AIP
COLOMBIA

RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA
RIONEGRO

PUNTOS DE NOTIFICACION:

El transito entrando y saliendo en plan de vuelo VFR desde y
hacia el aeropuerto José Maria Cérdova de Rionegro, procedera
a sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la ruta
propuesta:

BELLO 06 21 02N 0753351 W
GIRARDOTA 06 22 55 N 075 27 06 W
GUATAPE 06 14 14 N 075 08 47 W
BOTERO 06 33 15N 0751232 W
SAN VICENTE 06 16 00 N 075 20 00 W
GUARNE 06 16 37 N 075 26 07 W
RIONEGRO 06 09 36 N 075 22 37 W
CARMEN DE VIBORAL 06 04 00 N 075 20 00 W
PALMAS 06 09 33N 0753235 W
SANTA ELENA 06 12 15N 07529 23 W
LA FE 06 06 02 N 075 29 39 W

RUTAS NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA
01/19

Descripcion del Procedimiento

GUARNE: Aeronaves despegando rumbo norte procederan
hacia la poblacién de GUARNE, posterior hacia GIRARDOTA o
BELLO de acuerdo a la ruta propuesta, con una altitud no
superior a 8.500 Ft.

SAN VICENTE: Proceder hacia la poblacién de SAN VICENTE
para volar luego hacia los puntos visuales BOTERO, GUATAPE
o la interseccion AKSER de acuerdo a la ruta propuesta en el
plan de vuelo y altitud méaxima de 9.500 Ft .

RIONEGRO: Las aeronaves despegando viraran al “E” de la
estacion con rumbo hacia la poblacion de RIONEGRO,
procediendo luego hacia la interseccion MUGOP con una altitud
entre 9.500 Fty 11.500 Ft.

SANTA ELENA: Virar al “W” de la estacion con rumbo hacia el
punto visual SANTA ELENA, con altitud maxima de 9.500 Ft,
para posterior ingreso al ATZ del Olaya Herrera.

PALMAS: Aeronaves despegando viraran hacia el “W” de la
estacion y procederan hacia PALMAS, con una altitud maxima
de 9.500 Ft, posterior ingresaran al ATZ del Olaya Herrera. En
caso de que el destino de la aeronave sea el aeropuerto de
Medellin, esta salida se permite solo para helicopteros.

LA FE: La aeronave virara hacia el “W” de la estacidon para
sobrevolar la represa de LA FE, posterior procederan hacia los
puntos visuales BOLOMBOLO o LA PINTADA de acuerdo a la
ruta propuesta en el plan de vuelo. Altitud maxima 10.500 Ft.

Transferencia de Comunicaciones:

Las aeronaves despegando del aeropuerto José Maria
Cérdova de Rionegro, rumbo norte hacia los puntos
visuales GUARNE y SAN VICENTE efectuaran contacto
con frecuencia 126,1 MHz MDE APP NORTE. Si el
destino es el aeropuerto Olaya Herrera de Medellin y
previa coordinacién entre las dependencias TORRE JMC,
MDE APP NORTE y TORRE OLAYA HERRERA, se podra
transferir la aeronave a la frecuencia 118,9 MHz, TORRE
OLAYA HERRERA.

Despegues hacia los puntos visuales SANTA ELENA y
PALMAS efectuaran contacto en frecuencia 118,9 MHz
TORRE OLAYA HERRERA.

Las aeronaves procediendo hacia el Sur via la represa
de LA FE, comunicaran en frecuencia 127,2 MHz, MDE
CONTROL.

Procediendo hacia la poblacién de RIONEGRO, las
aeronaves deberan hacer contacto en frecuencia 121,1
MHz, MDE APP SUR.
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RUTAS VFR DE LLEGADA
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AD 2 - SKRG —VAC 2
05 MAR 15

AIP
COLOMBIA

RUTAS NORMALIZADAS VFR
AEROPUERTO JOSE MARIA CORDOVA
RIONEGRO

PUNTOS DE NOTIFICACION:

El transito entrando y saliendo en plan de vuelo VFR desde y
hacia el aeropuerto José Maria Cérdova de Rionegro, procedera
a sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la ruta
propuesta:

BELLO 06 21 02N 0753351 W
GIRARDOTA 06 22 55 N 075 27 06 W
GUATAPE 06 14 14 N 075 08 47 W
BOTERO 06 33 15N 0751232 W
SAN VICENTE 06 16 00 N 075 20 00 W
GUARNE 06 16 37 N 075 26 07 W
RIONEGRO 06 09 36 N 075 22 37 W
CARMEN DE VIBORAL 06 04 00 N 075 20 00 W
PALMAS 06 09 33N 0753235 W
SANTA ELENA 06 12 15N 07529 23 W
LA FE 06 06 02 N 075 29 39 W

RUTAS NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA
01/19

Descripcion del Procedimiento

GUARNE: Las aeronaves ingresando al CTR de Rionegro por el
norte procederdn desde las poblaciones de BELLO vy
GIRARDOTA hacia el punto visual GUARNE, con altitud maxima
de 9.500 Ft, para recibir instrucciones del ATC.

SAN VICENTE: Procediendo desde los puntos visuales
BOTERO, GUARNE vy la interseccion AKSER, las aeronaves
procederan a ingresar por la poblacion de SAN VICENTE para
posterior ingreso al CTR de Rionegro. Altitud méaxima 10.500 Ft

CARMEN DE VIBORAL: Para las aeronaves ingresando por el
sector “SE” desde la interseccion MUGOP, proceder con altitud
maxima de 10.500 Ft hacia la poblacion del CARMEN DE
VIBORAL donde recibird instrucciones del ATC.

LA FE: Aeronaves ingresando por el sector "SW” desde los
puntos visuales BOLOMBOLO y LA PINTADA, ingresaran al CTR
de Rionegro via la represa de LA FE, con altitud méaxima de
9.500 Ft.

SANTA ELENA Y PALMAS: Previa coordinacion entre TORRE
OLAYA HERRERA y TORRE JMC, las aeronaves procediendo en
plan de vuelo visual entre Medellin y Rionegro podran ingresar
al CTR de Rionegro via los puntos visuales SANTA ELENA y
PALMAS, con altitud no mayor a 9.500 Ft.

Areas de Espera Visual

Se definen como areas de espera visual para fines de
secuenciamiento de transito y en caso de contingencia,
las zonas de GUATAPE, la represa de LA FE y la
poblacion de EL CARMEN DE VIBORAL, con altitud no
mayor a 9.500 Ft. La aeronave deberda permanecer en
frecuencia de Torre José Maria Cérdova, con el fin de
recibir instrucciones y autorizacion ATC.

Transferencia de Comunicaciones:

Aeronaves ingresando por el norte desde BELLO,
GIRARDOTA, BOTERO, AKSER y GUATAPE, deberan
hacer contacto inicial en frecuencia 126,1 MHZ MDE
APP NORTE, posteriormente sobre la poblacion de
GUARNE deberan llamar en frecuencia 118,6 MHz,
TORRE JMC.

Las aeronaves ingresando por el sector “SE” desde la
interseccion MUGOP, deberan efectuar contacto inicial
en frecuencia 121,1 MHz, MDE APP SUR.
Posteriormente sobre la poblacion de RIONEGRO, haran
contacto en frecuencia 118,6 MHZ, TORRE JMC.

Para el transito visual ingresando desde los puntos
visuales BOLOMBOLO y LA PINTADA, las aeronaves
efectuaran contacto en frecuencia de MDE CONTROL,
127,2 MHz, Posteriormente sobre la represa de LA FE
comunicaran en frecuencia 118,6 MHz, TORRE JMC,
para ingreso al CTR de Rionegro.

Las aeronaves ingresando desde el ATZ del Olaya
Herrera haran contacto en frecuencia 118,9 MHz TORRE
OLAYA HERRERA, posteriormente efectuaran contacto
en frecuencia 118,6 MHz TORRE JMC, sobre los puntos
visuales SANTA ELENA y PALMAS.

NOTA: Para cambios de altitudes por encima de las
prescritas en las salidas y llegada, deberd mediar
autorizacion ATC. Se deberd mantener contacto visual
con el terreno a lo largo de los diferentes corredores
visuales.
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AIP AD 2 - SKRG - CARTA DE VISIBILIDAD
COLOMBIA 13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

RIONEGRO / JOSE MARIA CORDOVA / COLOMBIA

ELEVACION AD 2141mts - 7025ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)

José Maria Cérdova TWR 118.6 MHz — 2930 - 3665

José Maria Cérdova GND 121.9 MHz VIAS 3666 - 5135

5136 - 6605
APP Sur 121.1 MHz HIDROGRAFIA Siic.B075

APP Norte 126.1 MHz ;(}?J\)B(Lﬁf_lr%h;iss 8076 - 9545

Medelli Control 127.2 MHz B 954610280

L )
\_‘_‘,\/ .’(\-
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