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1. INDICADOR DE LUGAR/
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 07 55 38,60 N 072 30 41,80 W
Distancia y direccion a la ciudad: 2 Km.

Elevacion: 334,54 m / 1.098 ft

Temperatura de referencia: 34 °C

Declinacion magnética: 08° 51' W (2015) / 00° 08’ W anual
Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Operador: Aeropuertos de Oriente S.A.S

Direccion: Aeropuerto Internacional Camilo Daza - Clcuta
Teléfono: DDN 0X7 - 5874885 - TWR 5875098 - ARO 5875099
Fax: 5874909

AFS: SKCCYDYA - SKCCYDYX

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Norte Santander

3. SERVICIOS HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 0000-0500 y 1000-2359

Aduana e Inmigraciéon: 0000-0500 y 1000-2359
Médicos y sanidad0000-0500 y 1000-2359

AIS/ARO: 0000-0500 y 1000-2359

MET: 0000-0500 y 1000-2359

ATS: 0000-0500 y 1000-2359

Abastecimiento de combustible: H24

Seguridad: H24

Observaciones: Horario programable previa autorizacion

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas
aéreas
Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1
Tipos de lubricantes: No
Capacidad de reabastecimiento: Camiones cisterna.

- JET A-1: capacidad minima 2.200 galones

capacidad maxima 6.140 galones

- AVGAS 100/130 capacidad minima 800 galones

- AVGAS 100/130 capacidad maxima 1200 galones
Espacio disponible en hangar: Si, empresa LANS
Instalaciones para reparaciones: Servicios menores y pruebas en
plataforma de carga
Conectores de Energia: 400 Hz en cada puente de abordaje
Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad

Restaurantes: Si

Transporte: Taxis

Instalaciones médicas: Atencion médica, primeros auxilios y ambulancia
TAB.

Banco: No

Oficina postal: Si

Informacion turistica: Si

Observaciones: Cajero Electronico

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO Y SALVAMENTO

Categoria: 6

Equipo de salvamento: No

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas o propietarios de las aeronaves

Observaciones: Capacidad total de descarga 7.948,5 Lt/min

SKCC - CUCUTA

Camilo Daza

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: Concreto asfaltico

Resistencia: 107.000 Kg

Calles de rodaje: Anchura: 22 m
Superficie: concreto asfaltico
Resistencia: 107.000 Kg

Posiciones de comprobacion:
VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma terminal.

Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Tableros iluminados,
Sefializacion de RWY: Ejes sefializados con pintura.
Seifializacion de TWY: Tableros iluminados

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si
RWY: No

Obstaculo: Antenas

Localizacion: Perimetro del Aeropuerto

Observaciones: Sefalizadas e iluminadas.

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: 0000-0500 y 1000-2359

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas
Pronostico de aterrizaje: No

Informacién: TAF, METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Documento de vuelo: NIL

Idioma: Espaiol, Ingles

Cartas: NIL

Equipo suplementario: Estacion Meteoroldgica Automdtica,
Transmisometro, Ceilémetro

Dependéncias ATS atendidas: APP, TWR, ARO
Informacion adicional: Oficina principal

Observaciones: NIL

AIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 54/18



AIP

AD 2 - SKCC 2
13 OCT 16 COLOMBIA
12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direccién DIM Localizacién Elevacion Dimensiones (m) Superficie
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia-
(m/FT) SWY cwy Franja RESA OFz ACN/PCN
16 NIL 2.320x45 | 0756 25,37 N 072 31 10,22 W 334,5 No No 2.440 x 150 NIL NIL
158 1.098 PCN
89 F/D/X/T
34 NIL 2.320x45 | 07 5520,81 N 072 30 30,94 W 313,5 No No 2.440 x 150 NIL NIL
338 1.028
03 NIL 1.920 x45 | 07 55 04,08 N 072 30 52,46 W 319,5 No 150 x 150 2.040 x 150 NIL NIL
026 1.048 PCN
104 F/D/X/T
21 NIL 1.920 x45 | 07 56 03, 82 N 072 30 34,00 W 306,5 No 180 x 150 2.040 x 150 NIL NIL
206 1.005
Observaciones: Aeropuerto con pistas cruzadas, debido a la configuracion topografica y a la diversidad en la direccion e intensidad del viento.
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13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
16 2.320 2.320 2.320 2.320
34 2.320 2.320 2.320 2.320
03 1.920 2.070 1.920 1.920
21 1.920 2.100 1.920 1.920
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RCLL STWL
RWY APCH :: ::I(l) Identificadoras | Umbral | Zonatomade | Ejede Bor?iiDl}sta Extr::\I:L ista | Zonade
@ de fin de pista de pista contacto pista P P parada
16 ALS CAT 1 | (1) 3° 00" MEHT 75 ft Si Verde No No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
34 No (1) 3° MEHT 59 ft No Verde No No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
03 No No No Verde No No Blancas y Rojas No
Amarillas
21 No (1) 3° MEHT 57 ft No Verde No No Blancas y Rojas No
(1) 5,24 % Amarillas
Observaciones: PAPI pista 16 distribuidas a ambos lados del eje
AIS COLOMBIA
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15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA

WDI (1)

(1) 1 cerca del THR 34

ABN LDI (2) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
si (1) 1 cerca del THR 21 1 planta de 375 KVA Las plantas alimentan
(1) 1 cerca del THR 16 Azules Faros de iluminacion 1 planta de 450 KVA servicios aeronauticos e

1 planta de 750 KVA iluminacion de las pistas.

16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

Dimensiones BRG Geografica Distancia
Localizacion Elevacion SFC/Resistencia MAG deg FATO Y declarada Luces APCH y Observaciones
Seiales TLOF y de Disponible FATO
FATO P
Emplazamiento en
No No Concreto No No No plataforma adyacente al
edificio terminal.
17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Clcuta CTR:
Circulo de 8 NM de radio centrado en el ARP/SKCC en
coordenadas 07 55 38.60 N 072 30 41.80 W, con
proyeccion longitudinal de 13.87 NM en el Azimut 334°
26’ 02.92" del VOR/CUC y 6NM de ancho 3 NM a lado y CAMILO DAZA TWR
lado formado por los puntos: 5.000 ft AMSL 18.000 ft
GND D Es
a. 08 01 04.00 N 072 36 39.00 W
b. 08 06 55.00 N 072 39 28.00 W
c. 08 08 13.00 N 072 36 44.00 W
d. 08 09 31.00 N 072 34 00.00 W
e. 08 03 40.00 N 072 31 12.00 W
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR OPS Observaciones
TWR Camilo Daza TWR 118,1 MHz 0000-0500 y 1000-2359
APP Clcuta APP Norte 119,9 MHz 0000-0500 y 1000-2359 Sector Norte
Cucuta APP Sur 119,6 MHz 0000-0500 y 1000-2359 Sector Sur
ATIS Culcuta Informacion 113,3 MHz 0000-0500 y 1000-2359 Tripulaciones deben colacionar al primer contacto con
el ATC el Mensaje ATIS de la hora.
MET 127.775 MHz 0000-0500 y 1000-2359 Emision de radio meteoroldgica de superficie

19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Instalacion ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
DVOR Ccuc 113,3 MHz H24 0756 01 N072 3050 W 1098 ft Cobertura 100 NM
DME Ccuc CH 80-X H24 0756 01 N072 3050 W 1098 ft Cobertura 150 NM
ILS/LLZ ICUC 109,9 MHz H24 07 55 16,64 N 072 30 28,40 W Pista 16 Categoria 1, Cobertura 25 NM
ILS/GP 333,8 MHz H24 07 56 16,02 N 072 31 00,55 W Pista 16, GP 3°
DME CH 36-X H24 07 56 16,02 N 072 31 00,55 W Cobertura 18 NM
ILS/LLZ ICUX 110,3 MHz H24 07 54 58,77 N 072 30 54,10 W 1050 ft Pista 21 Categoria 1, Cobertura 25 NM
ILS/GP 335 MHz H24 07 55 56,04 N 072 30 40,17 W 1010 ft Pista 21, GP 3°, Cobertura 12NM
DME CH 40-X H24 07 55 56,04 N 072 30 40,17 W 1010 ft Cobertura 25
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 54/18
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20. REGLAMENTACION LOCAL

El area EPA se encuentra ubica al NE de la plataforma de Aviacion
regular (estacionamiento de equipos Ground Handling).

Se requiere de asistencia de sefialeros en tierra para el parqueo y
remolque de la aviacion regular.

Para el parqueo de aviacion no regular (general, militar y policia), el
Inspector de Plataforma serd el responsable de guiar y asignar la
posicién de parqueo a la aeronave.

Aeronaves de aviacion no regular usaran la plataforma de Aviacion No
regular.

En la Plataforma de Aviacion no regular, las posiciones de
estacionamiento se encuentran configuradas para aeronaves tipo A
(Hasta 15 mts).

Toda aeronave que se encuentre estacionada, debera quedar asegurada
y debidamente sefializada con conos.

Cada empresa o explotador aéreo debe controlar el derrame de
combustible y tomar las precauciones necesarias de acuerdo a los
procedimientos ambientales para tal fin.

Los explotadores deberan tramitar el respectivo comprobante de paz y
salvo por concepto de pagos de tasas y parqueos en la oficina del CCO
antes de realizar el Plan de Vuelo.

Aeronaves saliendo: TWR autorizara el rodaje de las aeronaves y sera el
responsable de la seguridad operacional desde el limite comun entre el
area Concesionada y el area de Maniobras.

Aeronaves Llegando: TWR autorizara el ingreso desde la calle de rodaje
hacia las plataformas en coordinacion con el Inspector de Plataforma
para la ubicacion y cumplimiento del puesto de estacionamiento.

Desplazamiento entre plataformas: Toda aeronave que proceda de la
plataforma Comercial a la Plataforma de Carga o viceversa, debe contar
con autorizacion de TWR y coordinacién del Inspector de plataforma.

Esta prohibido iniciar o efectuar pruebas de motores en las posiciones
de estacionamiento.

Normalmente, el proceso de embarque/desembarque hacia o desde las
posiciones remotas, debera ser realizado mediante la utilizacién del bus,
el cual cuenta con las facilidades para el transporte de pasajeros con
movilidad reducida.

Los Explotadores Aéreos deben garantizar la orientacion y guiado de los
pasajeros en la plataforma desde y hacia la aeronave.

El Centro de Control de Operaciones (CCO), elabora y distribuye la
programacion diaria de posiciones de estacionamiento para la aviacion
regular y realiza los cambios necesarios por razones de indole
operacional o técnicas.

La Torre de control autorizara las pruebas de motores en el punto zulu,
ubicado a 300 metros de la cabecera 21, este punto sera asignado
igualmente a aquellas aeronaves que se sospeche o hayan sido objeto
de cualquier tipo de interferencia ilicita u otra contingencia.

En la plataforma de aviacion no regular, la asignacion de parqueo se
realizara en el orden de llegada, iniciando con la posicion No 6 dejando
posiciones intercaladas siguiendo el mismo orden (6.4.2).

En la plataforma de aviacion no regular, las aeronaves estacionaran con
la proa de la aeronave hacia el E de la plataforma, para facilitar la salida
por sus propios medios.

Aeronaves Categoria “C” deberan efectuar viraje de 180° sobre
cabeceras de la pista 16/34 y 03/21, debido a mantenimiento de la capa
asfaltica.

Las Posiciones de Estacionamiento de las Aeronaves de Aviacion
Comercial y Vuelos VIP son asignadas por el Centro de Control de
Operaciones.

Por medidas de seguridad y proteccién ambiental las compafiias aéreas
que operen en el terminal del aeropuerto Camilo Daza, deben remolcar

sus aeronaves desde / hacia la plataforma, hasta el sitio que determine el
Inspector de Rampa.

Se establece tiempos maximos de despegues de aeronaves antes de cierre
de aerédromo:

Aeronaves Jet: 15 Min
Aeronaves Turbo Prop: 20 Min
Otras aeronaves: 25 Min

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

Para mitigar el impacto que por la operacién de las aeronaves se produce
en la plataforma principal del aeropuerto internacional Camilo Daza de
Clcuta se establece:

e Las aeronaves Turbo-Prop deben utilizar para su estacionamiento el
costado noreste de la plataforma principal.

Para el inicio de turbinas, las aeronaves jet que ocupen los muelles de
abordaje seran remolcados hasta el costado noreste de la plataforma
principal donde indique el ATC verificado por el Inspector de
Plataforma. Posteriormente el ATC autoriza la puesta en marcha de
los motores.

Por ninglin motivo se autoriza utilizar el arrancador neumdtico de
tierra en las posiciones de estacionamiento de los muelles de
abordaje. En las posiciones de estacionamiento ubicadas al costado
noreste de la plataforma principal se podra utilizar el arrancador
neumatico de tierra. Para el inicio de los motores de las aeronaves
que presenten problemas de operatividad del APU, en este caso
deben iniciar un motor en minima potencia en la posicion de
estacionamiento, y posteriormente se procede al remolque de la
aeronave.

La torre de control autorizard las pruebas de motores en el punto
zull, ubicado a 300 metros de la cabecera 21, en el horario que el
ATC disponga segun las operaciones efectuadas por esta pista.

Esta prohibido iniciar, correr o efectuar pruebas de motores en las
posiciones de estacionamiento de los muelles de abordaje.

En las posiciones de estacionamiento de los muelles de abordaje se
autoriza el uso de la APU por un periodo maximo de 5 minutos asi:

o Aeronaves saliendo Unicamente durante el tiempo necesario para
iniciar el remolque y posterior encendido de los motores, previa
autorizacion de ATC.

o Aeronaves llegando Unicamente durante la operacién de parqueo, en
la posicién asignada mientras se conecta la planta auxiliar de tierra o
el puente de abordaje del muelle.

o Si una aerolinea por motivos operacionales requiera un mayor tiempo
de operacion de la APU, en las posiciones de los muelles de abordaje,
podra ser autorizada por un tiempo méaximo de 15 minutos.

Los explotadores de aeronaves son responsables de:

o Desarrollar programas de sensibilizacion para el personal de las
aerolineas y tripulaciones de vuelo, con la finalidad de conocer del
impacto y consecuencias que puede ocasionar el ruido de las
aeronaves en general.

o Reconocer los procedimientos establecidos para su atenuacion.

e Publicar en sus manuales las instrucciones tendientes a reducir al
minimo el impacto del ruido en el aeropuerto.

AIRAC AMDT 45/16
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22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

MINIMOS ESTANDAR DE DESPEGUE
Aviones de uno o dos motores 1600 m de visibilidad

Aviones de tres 0 mas motores 800 m de visibilidad

REQUISITOS OPERACIONALES PARA MANIOBRAS DE DESPEGUE
CON MINIMOS INFERIORES AL ESTANDAR

1. Luces de borde de pista (REDL) en servicio.

2. Luces de eje de pista (RCLL) en servicio, 6, Marcas de eje de pista
(RCLM).

3. \Visibilidad: 500 m
Techo de Nubes: 0 FT

NOTAS:

1. Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar
se debera contar con:

a) El correspondiente permiso de la Secretaria de Seguridad
Aérea de la UAEAC.

b)  Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor
después del V1, aprobado por la Direccion de Servicios a la
Navegacion Aérea y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC.

c)  Un aerdédromo de alternativa de despegue:

Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de
salida a velocidades de crucero normal en aire calmado con
un motor inoperativo.

Aeronaves de tres (3) 6 mas motores: A no mas de dos (2)
horas del aeropuerto de salida a velocidad de crucero
normal en aire calmado con un motor inoperativo.

2. Las aeronaves monomotores operaran con 3000 metros de visibilidad
y 880 FT de techo de nubes.

OPERACION AERODROMO SAN ANTONIO DEL TACHIRA
(VENEZUELA)

NOTA 1:

Las aeronaves con destino final el aerédromo SAN ANTONIO DEL
TACHIRA y que utilicen los PROCEDIMIENTOS publicados para el
aeropuerto CAMILO DAZA, tendran MDA Unica de 2.240 ft.

1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES

Con el fin de agilizar el transito aéreo, optimizar la capacidad operacional
de los aerdédromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de
rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
de Transito Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de
monomotores o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las
intersecciones detalladas, a solicitud de la tripulacién o del Control de
Transito Aéreo, siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1.Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de que
trata el numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna
de las intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan
realizar y presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAE de Aeronautica Civil, los correspondientes
andlisis de pista para las distancias de despegue del numeral 1.8

1.2.El andlisis de pista que trata el numeral anterior debera considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacién, pendiente y
estado de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura,
presion atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las
inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asi
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho,
de peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de
tal forma que puedan ser consultados facilmente por los
despachadores vy las tripulaciones de vuelo.

1.3.Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de
rendimiento proporcionados, o avalados, directamente por el
fabricante de la aeronave, y utilizados segin lo prescrito por el
mismo, podran efectuar despegues desde intersecciones sin haber
presentado, ante la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, la
correspondiente revision del manual de despacho, manual de peso y
balance o guia de despacho, para su aprobacién, siempre que
previamente hayan presentado, y les haya sido aprobado, el analisis
de pista para la operacion inicial en dicho aeropuerto.

1.4.El Operador, que proceda segln lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendréd la obligacion de presentar para su aprobacion, ante la
Secretaria de Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60)
dias, la correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de despacho, con los diferentes andlisis para el
despegue desde intersecciones.

1.5.El Piloto al Mando es el Unico que, basado en la informacion
contenida en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de Despacho del Operador, podrd determinar la
viabilidad o no, del despegue desde una interseccion, previa
verificacion de que el peso calculado de despegue sea igual, o
inferior, al establecido para la longitud y el estado de pista disponible,
notificada por el Controlador de Aerédromo segin numeral 1.8 o la
indicada en los letreros de informacion. En consecuencia, el Piloto al
Mando es el absoluto responsable de la SEGURIDAD operacional de la
aeronave, como quiera que el Controlador de Transito Aéreo, queda
eximido de toda responsabilidad que dicha operacion conlleva.

1.6.La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accion o por
omision por parte del Operador de la Aeronave, constituye una
infraccion de orden técnico, y podrd ser objeto de la facultad
sancionatoria que tiene la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil — UAEAC. en concordancia a lo establecido en la
Parte Séptima (Régimen Sancionatorio) de los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia; sin detrimento de la competencia y
actuaciones a que hubiera lugar por parte de otras autoridades, si
dicha infraccion asi lo amerita.

1.7.El Controlador de Aerédromo debera:

a) Notificar a la tripulacién, tan pronto como sea posible, y en todo
caso, antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el
Recorrido de Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. EI Controlador
de Aerédromo podra omitir esta informacion cuando se hayan
emplazado los correspondientes letreros de informacion,
horizontales y/o verticales.

b) Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto
de la presencia y posicion de cualquier otro transito sobre la misma
pista o proximo a ingresar a ella.

C) Abstenerse de expedir autorizaciones para  despegues
condicionadas a la presencia de otra aeronave en final cuando, a su
juicio, la aeronave que se alista para despegar desde una
interseccion NO tiene suficiente visibilidad para identificar la
aeronave reportada.

d) Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

€) El Controlador de Trénsito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el
absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal
como quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.
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1.8. Intersecciones autorizadas: Monumento Cruz ~ 075337,52N 07231 10,85W  1459.50
RWY INTERSECCION DISTANCIA Poste 07 54 55,99 N 072 30 55,55 W 1102.25
TORA (m)
21 ALPHA 1300 Poste 07 54 56,73 N 072 30 50,76 W 1109.17
34 ARP 1680
BRAVO 1680 Poste 07 54 55,16 N 072 31 01,13 W 1098.05
Poste 07 54 54,62 N 072 30 56,16 W 1110.29
Este procedimiento NO aplicara en presencia de:
Poste 07 54 51,00 N 072 30 57,97 W 1115.18
Fenémenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion de
las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000 Poste 07 54 46,18 N 072 31 00,41 W 1119.77
Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier motivo,
meteoroldgico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista. Poste 07 54 41,33 N 072 31 02,85 W 1122.03
Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo Poste 07 54 30,20 N 072 31 04,18 W 1139.98
que se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo
Procedimientos ATM de la direccidn de Servicios a la Navegacion Aérea, y Poste 07 54 54,23 N 072 30 54,23 W 1099.30
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.
i Poste 07 54 55,70 N 072 30 53,68 W 1095.79
Este procedimiento NO aplicara, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas Poste 07 54'41,58 N 072 31 00,53 W 1117.83
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista. Poste 07 54 56,38 N 072 30 49,63 W 1104.15
e En ATZ prohibidas maniobras visuales en circuito de aerédromo, en Poste 07 54 38,50 N 072 30 58,27 W 1122.03
horario nocturno.
Poste 07 54 28,48 N 072 30 54,34 W 1158.12
23. INFORMACION SUPLEMENTARIA Poste Media 07 54 05,89 N 072 30 50,51 W 1352.31
e FEjercer precaucion debido a concentracidn de aves en inmediaciones Poste Media 07 54 56,22 N 072 30 55,10 W 1086.01
del aerédromo.
Poste Media 07 54 55,86 N 072 30 55,12 W 1093.16
e  Obstaculos montados en aproximacion pista 03,ejercer precaucion:
Poste Media 07 54 56,36 N 072 30 51,58 W 1096.41
TIPO COORDENADAS ALTITUD FT Poste Media 07 53 37,20 N 072 31 10,51 W 1431.74
Antena 07 54 29,38 N 072 30 30,90 W 1397.78 Poste Media 07 53 38,32 N 072 31 10,31 W 1427.77
Antena 07 54 28,73 N 072 30 32,67 W 1409.86 Terreno Natural 07 53 34,00 N 072 31 14,00 W 1343.39
Antena 07 54 21,97 N 072 30 47,76 W 1236.70 Terreno Natural 07 53 36,00 N 072 31 11,00 W 1356.09
Antena 07 54 19,46 N 072 30 49,43 W 1253.53 Terreno Natural 07 53 38,00 N 072 31 10,00 W 1344.24
Antena 07 54 02,30 N 072 30 54,03 W 1391.81 Terreno Natural 07 53 41,00 N 072 31 08,00 W 1312.35
Antena 07 54 14,70 N 072 30 44,67 W 1340.44 Terreno Natural 07 53 20,00 N 072 31 25,00 W 1345.85
Antena 07 55 06,25 N 072 32 23,73 W 1462.91 Terreno Natural 07 54 25,00 N 072 30 37,00 W 1240.14
Antena 07 55 04,90 N 072 32 23,81 W 1479.25 Terreno Natural 07 54 55,00 N 072 32 26,00 W 1299.30
Antena 07 54 52,56 N 072 32 29,14 W 1435.71 Terreno Natural 07 55 02,00 N 072 32 25,00 W 1307.30
Antena 07 54 04,76 N 072 31 33,26 W 1229.71 Vivienda 07 54 30,16 N 072 31 01,07 W 1131.97
Antena 07 54 02,89 N 072 31 33,13 W 1210.25 Vivienda 07 53 36,69 N 072 31 11,98 W 1438.86
Antena 07 54 16,44 N 072 31 1440 W 1172.72
Antena 07 53 48,69 N 072 31 02,65 W 1480.40
Antena 07 54 40,55 N 072 31 00,75 W 1150.58
Antena 07 54 45,34 N 072 30 59,02 W 1130.73
Antena 07 53 36,75 N 072 31 09,16 W 1444.54
Edificio 07 54 42,32 N 072 31 46,85 W 1230.99
Iglesia 07 54 39,16 N 072 30 50,29 W 1166.00
Mastil Puente 07 54 29,32 N 072 31 05,68 W 1178.30
Mastil Puente 07 54 28,91 N 072 31 03,10 W 1176.72
AIRAC AMDT 47/16 AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKCC - CTR

COLOMBIA 13 OCT 16
CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR CUCUTA NORTE DE SANTANDER
SKCC/ CUC AD: 1098 FT CUCUTA

CUCUTA |
SECTOR NORTE
[CLASE &) ' :
(FL-175 - FL-245)
PUNTO C (15AGL - FL175(D)) s
N 08°08'13"
W072°36'44"
PUNTO D
N 08°09'31"
W072°34'00"
PUNTO B
N 08°06'55" PUNTO E
W072°39'28" N 08°03'40"
% / W072°31'12"
PUNTO A ARP
N 08°01'04" N 07°55'38.60"
W072°36'39" W072°30'41.80"
CUCUTA

CUCUTA
113.3 CUC 80X
N07°56'01" / W072°30'50"

AlIS COLOMBIA AIRAC AMDT 48/16
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AIP AD 2 - SKCC - ADC

COLOMBIA 04 FEB 16
RWY | DIRECCION MAG THR ELEVACION RESISTENCIA TWR: 118.1 MHz DISTANCIAS DECLARADAS
07°55'04.08"N
03 026 70930'52 46"\ 819.5 msnm-1048 ft ASPHALT DIMENSIONES (m) PISTA | TORA (m) | TODA (m) [ASDA (m) | LDA (m) §| PISTA |TORA (m) [TODA (m) |ASDA (m) | LDA (m)
07°56'03.82"N 104/F/D/W/T
21 206 ol . 306.5 msnm-1005 ft _
72°30'34.00'W 03/ 21 RUNWAY: 1920.00 x 45.00 03 | 1920| 2070 | 1920| 1920 f| 16 | 2320 | 2320 | 2320 | 2320
ARP 07°55'38.60"°N 334.5 msnm-1097 ft
72°30'41.80"W ' ASPHALT STRIP:  2040.00 x 150.00
16 158 07°56'25.37"N 334.5 msnm-1097 ft 89/F/D/X/T
72°3110.22"W RUNWAY: 2320.00 x 45.00
- 07°5520.81"N 135 mom 1000 11| A ARG 16/ 34 21 1920 | 2100 | 1920 1920 f| 34 2320 | 2320 | 2320 | 2320
34 72°30'30.94"W : RUY 1634 40 STRIP:  2440.00 x 150.00
PUNTO DE VERIFICACION =Y
LOCALIZACIONES
VOR Y FRECUENCIA  VOR- 113.3
1. EDIFICIO TERMINAL
2. TORRE CONTROL
3. ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS Y?%
4. ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLES s
5. TERMINAL DE CARGA O
6- PLATAFORMA PRINCIPAL
7- PLATAFORMA AVIACION GENERAL X
8- VOR ILS GP
335 MHz @)
DME
40X
535 Wiz DECLINACION MAGNETICA
® 1 4w ILS LLZ 08°51'W/2015
COORDENADAS WGS-84 = ICLG109.9 MHz REG(I)I(\)/IOEBI\II V\E)/IE’ (\)/é%gm
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES I 1 E
APl 85100  WDL_
LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS \:\ \
CALLES DE RODAJE ALFA, BRAVO Y CHARLIE ANCHO 22 m > -
S INA
o N\
= 3 © A1z
P15o = ICUC 110.3 MHz o
: — o RO METROS om3% 5
£ P +0.27% £ p+013 5k =
= T £ S p+00% — e
3 = o 100 200 300 400 500 2 b0 e
B 1500.00 | 44000 | 38000 |* | | | | | | c 2
[ [ [ [ % &
23¢0.00 - 0 500 1000 1500 | 26000 360,00 30000
E 1920.00
PIES = =
CENTER LINE PROFILE RUNWAY 16-34 CENTER LINE PROFILE RUNWAY 21-03
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCC -SID 1

01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OAC Ao
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 16
CUCUTA TRES CHARLIE [CUC3C], TORAT UNO JULIET [TORA1J]. %%’8%%
VAR: 0°8.0WiAfo

APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz {\F%[\Hglglgﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre  Tower; 118.1 MHz 18000

| |

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR

ALT/HGT: ft
Distances: NM

Marcaciones Magnéticas

CUC 3C: PARA RUTAS A567, W7, G300

TORAT 1J: PARA RUTA G431

MANTENER PDG MIN:
8.3% HASTA 5000 FT
6.6% HASTA 13000 FT

9000

10 DME

5000

CUC VOR

AD
Camilo Daza
1098

MAX 180 KIAS

186°

1S
I
i: s

/
/.

10000

AX 210 KIAS |

10DME |
M

! o5 , ]
L ATORAT .- " é§/' ~g -
T L =8 ]
')» AESITU A UMPEX | T
‘_ } Y 0 10 Km

| W72|050 | | | ’I | | | e | | | | | | | W72|°30‘ | | | | | | H

(%) KTS 110 130 150 180 210

8.3 , 930 1100 | 1270 | 1520 | 1770

PDG |55 | fImin 740870 | 1010 | 1210 | 1410

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 53/18



AD 2 - SKCC - SID 2
01 MAR 18

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OACI CA%): %\leé
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 16
DIMIL CUATRO BRAVO [DINI4B], ESITU UNO CHARLIE [ESITIC] ECLOLC
TORAT UNO BRAVO [TORATB, TIBUS CUATRO BRAVO [TIBUAB] VAR: 0°8 0V
- imacie . ALTITUD DE
e e 1 IR

ALT. MNM. SECT.

25 NM DESDE CUC-VOR|
7000 [LTHGT:
ist; X
/O/ X 1 5 DME Marcacli?)r?ggelv?agnéticas
&%
-—N08°10' ]
3200
UCUT.
VOR-DME
113.3:CUC
| NO7°56'01"
—N08°00" \W072°30'50" i
:—NO7°50' _
o740 -
i TORAT
: ESITU ESCALA
-NO7°30 MANTENER PDG MINIMO 8.3% HASTA o
I ALCANZAR EL MEA DE CADA RUTA I il
L WL & WL e h
Gr.(%) KTS 110 130 150 170 180
PDG 8.3 ft/min 924 1093 1261 1429 1513

AIRAC AMDT 53/18
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AIP AD 2 - SKCC -SID 3

COLOMBIA 01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA

POR INSTRUVENTOS - OACI oD

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 03/34

DINIL SEIS ALFA [DIMIGA], ESITU DOS BRAVO [ESIT28], DECLIOUC

TORAT DOS ALFA [TORA2A], TIBUS SEIS ALFA [TIBUSA] y ARS, g%\’g/\}vﬁ o

APP: CUCUTA Aproximacin / Approach: 119.9 MHz ALTITUD DE

TWR: CAMILO DAZA Torte/ Tower. 116.1 Mz TRANSICION

TIBUS

DIMIL

—N0810'

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR

5 ALTHGT: ft
P Distances: NM
%7, Marcaciones Magnéticas

15 DME

=
S
2
=
3

1600

1.5 DME
UCUTA—
VOR-DME /
113.3-CUC A

N07°56'01" %
W072°30'50"

AD
Camilo Daza
109

8
1504 1654
1742 A

1890

—NO7°50'

[T MENTENER MINIMO PDG 7.3 % HASTA

ALCANZAR EL MEA DE CADA RUTA

TORAT

ESCALA .

Raanassass

0 10Km
W72°50' W72°30
I T N TR T S N | I T N TN T M N | Ll I T I T I N

Gr.(%) KTS | 110 130 150 180 210
PDG 73 | ftimin | 820 970 | 1110 | 1340 | 1560

P ’
< —

.CJ.' (=)

O )

Z .»”2“\@:3 N

m ) 2,

S 2 —_—
(@) 2, >
c ey 1=
O (e

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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AD 2 - SKCC -SID 4 AIP

01 MAR 18 COLOMBIA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
CAMILO DAZA
POR INSTRUMENTOS - OACI oA ARG
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RIWY 03134
DECLICUC
CUCUTA TRES DELTA [CUC3D], TORAT UNOKILO [TORAIK]. 828 W5
VAR 0°8.0WiAfo
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz ALTITUD DE
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower: 118.4 MHz TR‘}’gg(')%"ON

CUC 3D: PARA RUTAS A567, W7, G300 n
TORAT 1K: PARA RUTA G431

MANTENER PDG MIN:
7% HASTA 13000 FT

= ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR

- ALT/HGT : ft
Distances : NM
Marcaciones Magnéticas

B Camilo Daza
. 1098 N -
15000 : Gy,
i L Sagy A
- o Mest Moo A
- L A .
n ,: * _
— L1890 —
i % |
L ATORAT N ~g :
[ A AESITU - A UMPEX Y . ESCALA sy |
L No7e40 2 l—l—'l—rll—rLl—r'-l—ljj ]
| } 0 10Km a
| W72°50" W72°40' W72°30' .
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
Gr. (%) KTS 110 130 150 180 210

PDG | 70 ft/min 780 930 1070 | 1280 | 1390

AIRAC AMDT 53/18 AlS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCC -SID 5
01 MAR 18

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OAC CA“&?: %\leé
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 21
DIMIL UNO DELTA [DIMID], ESITU UNO KILO [ESITIK], %E%\/Af;‘/lfg
TIBUS UNO DELTA [TIBU1D], TORAT UNO LIMA [TORA1L] VAR 0°8 0WiAf
: imacio - ALTITUD DE
e R

5 A DIMIL
—N08°20'

NO7°56'01"
W072°30'50"]

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR)

ALT/HGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

AD
Camilo Daza
1098
L Te 1900
| ~ = Iﬂ»z 3 DME
o5 o 1 R201CUC ]
[ ,g;/ MAX 180 KIAS
b HASTA TERMINAR EL VIRAJE
L \oreao .
[ TORAT MANTENER PDG MINIMO 6.5% HASTA
ALCANZAR EL MEA DE CADA RUTA
ESITU
__NO7°3OV ESCALA 10NM _
10 20 Km
o wizse L W o ]
Gr.(%) KTS 110 130 150 170 180
PDG 6.5 ft/min 730 860 990 1120 | 1190

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 53/18



AD 2 - SKCC - SID 6
01 MAR 18

AIP
COLOMBIA

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OACI CA,‘é'k?, %leé
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 21
DECL/CUC
CUCUTA UNO ECHO [CUC1E], TORAT UNO MIKE [TORA1M] 88Wi5
VAR: 0°8.0'W/Afio
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz {\F%[\Hglglgﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower. 118.1 MHz 18000'

— | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | I
: CUC 1E: PARA RUTAS A567, W7, G300 :
TORAT 1M: PARA RUTA G431
o i -
; ALT. MNM., SECT. i -

i 25 NM DESDE CUC-VOR &

i ALTHGT: ft 9000 /210000

Distances: NM 10 DME Z% . 10 DME

B Marcaciones Magnéticas © MAX 210 KIAS |

i 3 1

i ) ESCALA sy 7000 ﬁ i

—NOB00 l—v—‘r—r‘v—r"v—r"r—vjj 5 DME S

= 0 10 Km | -

A4

i o | ]
Q |

| v ]

- MAX 180 KIAS S \ o -

i / 7" > 4\ BABOR ]

i 15000 // ’ /'CamﬁoDDazaA. T 6 i

| 1098, - 7800

= . Y N7 73007 "]

i S < TeoT >;742 N

— v i %  3DNE _

I - -: R-201° CUC

i . 5 il

i 3 .: ]

- ATORAT ..~ ~\° Q& ~ .

- NN 28 :

| N ]

A AESITU A UMPEX ]

B | W72|H5OI | | | | I}'I | | | W72|ﬂ40' | | | | | | | | | W72|°30' | | | | | | I_

Gr. (%) KTS 110 130 150 180 210
PDG | 6.6 ft/min 740 870 1010 | 1210 | 1410

AIRAC AMDT 53/18
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AIP AD 2 - SKCC -SID 7

COLOMBIA 22 JUN 17
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO SAN ANTONIO DEL TACHIRA
POR INSTRUMENTOS - OAC SRALIUAICENT SO
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 35

DECLICUC
LA FRIA UNO CHARLIE [LFA1C] 8°36'W/16
VAR: 0°8.0'W/Afio
APP: Aproximacion/Approach: 119.9 MHz., TWR: CAMILO DAZA Torre/Tower118.1 MHz., %XH&JI%I%EN
TWR: GRAL JUAN VICENTE GOMEZ INTL TorrelTower 118.5 MHz., SMC: 121.9 MHz, ATIS: 132.7 MHz 18000
’ ' L I I O g
INTERCEPTARYSEGUIR R-148° VOR-DME CUC —
CRUZAR VOR CUC A 3500 FT O SUPERIOR

P— MANTENER PDG MINIMO 5.6% HASTA 8000 FT ]
s ]

= VOR-DME CUC Y LFA
REQUERIDOS

v -
—N08°10'

5100

NM/CUC
22 NM/LFA

= v
—N08"00'

AD
(" | *Camilo Daza
“ 1098

Norseoin | ’
4. \W072°30'50"

’

o ESCALA- gy’

£

5
e~
o

Gr.(%)
PDG | 56 | fmin | 460 | 630 | 740 | 1020 | 1360

al
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AIP

AD 2 - SKCC -SID 8
22 JUN 17 COLOMBIA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO SAN ANTONIO DEL TACHIRA
POR INSTRUMENTOS - OAC GRAL. JUANVICENTE G%’X.EZA/,;PC'
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RNAV (GNSS) RWY 35
DECL/ARP
LA FRIA UNO ALFA [LFA1A] g 427
VAR 0°8'W/Afio
APP: Aprosimacion/Approach: 119.9 MHz, TWR: CAMILO DAZA TorrefTowert18.1 Mz, %{H&Blgﬁ
TWR: GRAL. JUAN VICENTE GOMEZ INTL Torre/Tower 118.5 MHz., SMC: 121.9 MHz, ATIS: 132.7 MHz. 18000'
DME - DME NO AUTORIZADO GPS REQUERIDO MSA SVSA 25MN
NOT AUTHORIZED REQUIRED 13000
4300’
LFA
Disefio y validacion responsabilidad de
autoridad Aeronautica de Venezuela. o 6;
Para tabla de codificacion ver AIP Venezuela j,};
o consultar AIS Venezuela

COLOMBIA

4000
BUTRU

(%)
o
AD
Camilo Daza y 0)°
1098'

-
.
1180
5 ALT/HGT: ft
4

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas
) ~~  RWY 35: ASCIENDA CON 310 FT/NM
. (PDG 5.1 %) RUMBO HACIA BUTRU.
CRUZAR BUTRU 4000 FT O
SUPERIOR, KEVAK 4300 FT O
SUPERIOR.

& 4 s Ne

OBSTACULOS NOTA:

Arbol 300ft desde el DER, 191t izquierda del eje de pista, 1255ft MSL.
Arbol 462ft desde el DER, 4471t derecha del eje de pista, 1300ft MSL. =
Terreno 600ft desde el DER, 625ft derecha del eje de pista, 1290ft MSL.

) :‘;'i..\‘o»'

5|

i L Bess e ¥ 5

150

170 190 | 210
PDG | 5.1 ft/min 470 | 570 | 680 | 780 | 880 | 990 | 1085

AIRAC AMDT 51/17 AlS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCC - STAR 1

22 JUN 17

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
CAMILO DAZA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ARIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 16/21
DECLICUC
ESNUT DOS ALFA [ESNU2A]. 8°28W/15
VAR 0°8.0'W/Afio
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz %M&%ﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre | Tower: 118.1 MHz 18000
| | | | | | | | | | | | | | | | | | |
i 6000 |
[ UCUTA_ ]
| VOR-DME Camﬁ\oDDaza ]
113.3-CUC 1098
B N07°56'01" 1
W072°30'50"
B ALT. MNM. SECT. 80-X T
25 NM DESDE CUC-VOR
ALTHGT: f ]
| Distances: NM _
Marcaciones Magnéticas
—NO07°50" |
| \ —
&(ﬁ\
B S i
i S i
\Y
13000 A 10000
i 21 DME/CUC 15 DME/CUC |
O
B N i
Q)
—N07°40' % —
i LLEGADA UNICAMENTE
B PARA HOLDING 1
| 0 ESCALA 10NM ]
i 0 10 20 Km |
[ W72°40' W72°30' ]
= | | | | | | | | | | | | | |

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 51/17



AD 2 - SKCC - STAR 2 AIP
01 MAR 18 COLOMBIA

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OACI CA“(":'k?, ?V‘EZ/‘C\
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RIWY 16121
ESITU DOS ALFA [ESIT2A], ESNUT DOS BRAVO [ESNU2B] %EZ%L\/NCHg
TORAT UNO FOXTROT [TORA1F], UMPEX UNO ALFA [UMPEAA] VAR 078 OWiki
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz %T\Hglgl%ﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower: 118.1 MHz 18000
'_’f W72|°40' W72|°30' ]
| 6000 STAR PARA APP: .
CUCUTA _ p N
8 VOR o ILS RWY 16
VOSRME|  VoRolLSRWY 21 -
° | NO7°56'01" 4
W072°30'50 -
ALT. MNM. SECT. l__80-X__ | ]

25 NM DESDE CUC-VOR

AD
Camilo Daza
1098

5 3

ESCALA  5\m

0
Lo 0
[Trrrrrro1
0

10 Km

AIRAC AMDT 53/18 AlS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKCC - STAR 3
COLOMBIA 01 MAR 18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - OACI CAI\&? %ABZIQ
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 21
DIMIL UNO CHARLIE [DIMI1C], ESITU UNO JULIET [ESIT1J], %EZCESl'-\/I\C/;/HJg
ESNUT UNO CHARLIE [ESNU1C], TORAT UNO GOLF [TORA1G]. VAR 0°8.0WiAsio
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz %m&&%ﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower: 118.1 MHz 18000
- I DI”WIIL LI \|N72050'| L L \|N72°40'I L L |W 72530I, L L IW72uZOI, LI
E‘ 25 DWE - GUC T3 DNE UG
7000 %% / | &
> 13 DME CUC e 26
%, ~ g3 ALT. MNML. SECT,
o0 . G g § 25 NM DESDE CUCVOR
7650° /’ Marcaciones Magnéticas
/
e /)
RS 2 N\ e
;
|

Camilo Daza
1098

13000
16 DME CUC

0

0

VOR-A RWY 21/03

N 07°50"

i“

NOTA: PARA APP
1 N N 07°40°

VOR DME CUC
REQUERIDO

ESCALA  s5nm

10 Km

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllﬁlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_

AIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCC - STAR 4 AIP
01 MAR 18 COLOMBIA

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
POR INSTRUMENTOS - 0AC CA“&?, %\BZ/C\
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 21
DIMIL UNO ECHO [DIMHE], ESITU UNO HOTEL [ESIT1H], %EzcsL\//%
ESNUT UNO DELTA [ESNU1D), TIBUS UNO ECHO [TIBUIE], TORAT UNO HOTEL [TORATH]. | AR 0°8 0'Wikio
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz %T\Hgl[c)l%ﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower; 118.1 MHz 18000
~IIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
B DIMIL W 72°50° W 72°40° W 72°30° W 72°20°
E“ . 13000 8000 &% 13 I;msocuc /{5 @‘?
= S 28 DME - CUC 21 DME CUC ‘% > MAX%gg%AS //é? (§§°
B T o U %O;
- LY3) A
L o IF
N 13 D7I\:I)EOOCUC A / ,/ 42(:)0

11.4 ICUX

A /
I /X~ 115 CUC R-027
o
s

o

Q

13 DME CUC A, )
650 X 7.41CUX
L, 7.5CUC
G )

~__3200"

{-’ N 08°00°

Camilo Daza
1098

N 07°50"

e

13000

16 DME CUC NOTA: PARA APP
ILS RWY 21

VORDME CUC ~ Norso'
REQUERIDO

0 ESCALA  s5nm

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR | 0 10Km

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIhIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII_
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AIP AD 2 - SKCC - STAR 5

COLOMBIA 04 FEB 16
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO CUCUTA
CAMILO DAZA
POR INSTRUMENTOS - 0ACI CAT: ABLC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 21
DECL/CUC
TIBUS UNO CHARLIE [TIBU1C]. 8°28'W/15
VAR 0°8.0'W/Afio

APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz %Z\%%%ﬁ
TWR: CAMILO DAZA Torre / Tower; 118.1 MHz 8000'

[ I T T 1T T 1T 1 'I‘ I 1T 1 1T T 1T 1T T°1 T 1T T 1T 1T 11 I T T T L

— W 72°50° W.‘72°40' W 72°30° W 72°20° N 08°30" —

B DE TIBUS ]

B NOTA: PARA APP ]

E 2) E VOR-A RWY 21/03 ]

= a o ]

- - " ReQUERDG ]

A\ ,

: a ‘%‘j% Marca%%r%?%j:aﬁhﬂéﬁcas :

[ - N 08°20' —

B ) )

- 8000

o 21 DME CUC

AN 4900
' 13 DME CUC

N 08°10"—

NO7°56'01"
W072°30'50"
80-X

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 45/16



AD 2 - SKCC - STAR 6 AIP

22 JUN 17 COLOMBIA
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO SAN ANTONIO DEL TACHIRA
GRAL JUAN VICENTE GOMEZ
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT. ARG
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 17
DECLICUC
LA FRIA UNO BRAVO [LFA1B] 83616
VAR: 0°8.0WiAfo
APP: Aproximacion/Approach: 1199 MHz, TWR: CAMILO DAZA Torre/Tower18.1 Mz, AT
TIR: GRAL. JUAN VICENTE GONEZ INTL TorefTower 185 Mz, SHC: 1219 Mz, ATIS: 1327 Mz, | ™ 4gsnd

_IIII‘I'II|IIIIIIIII|III|||_

- VOR-DME CUC Y LFA —
REQUERIDOS
LA FRIA

VOR-DME
113.0-LFA
N08°14'30"

W072°16'12"

ﬂ’ Camo]
: amio baz
g 4

NVO7.

%, ESCALA 7y 4 -

; -
-y Wjs i P
+ 7 - |
¥y

it
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKCC-IAC 1
30 MAR 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CUCUTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH CAMILO DAZA
CAT: ABIC ILS
ALT. AD: 1098, THR 16: 1093 RWY 16
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz. %E%/{,(\}Hg
TWR: CAMILO DAZA Torre ftower; 118.1 MHz VAR 0°8.0'W/Avio
DME CUC O DME GP |

10 DME/C
N REQUERIDO SP\R.ERCO uc

—NO08°05'

ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR

ks e,
- @ 68 BME 8|L:JC Marcaciones Mégnéticas -

6 DME CUC

"-. 5.5 DME GP NS
$
NG , 4
o' .
o2
N 5.4 DME CUC |
4.9 DME GP Lz
i ILS |
: 109.9-ICUC
: SaouTa e Gorga |
113.3-CUC " Camilo Daza W072°30'28

N07°56'01"

W072°30'50'" Lol PROHIBIDO CIRCULAR
ol-f=-"" AL"E" DE LA ESTACION
..
—N07°55' Lo N ]
MAX190KIAS ...~ .- 1'88 & v, 2700 -G8y
L AL Ay 09 \/ o ESCALA , o -
1.~ A o o ~ R R—
\N—'Z_- [cet fO /% v,
_ e wiss %Y S,/ ° 4Km 7900 "
IPRRA| | | % L L T | | | | % | |
6.5 DME CUC VOR-DME
6 DME GP 3300 CUC 6000 0
| 354°€— T 006
Transicion 18000 R
I i ‘\
RDH-50 6 DME CUC ' P AB%. —
5.5 DME GP | P _ A

D A - RWY 16: 1093
T T T T T T
[} 3 2

1 ) 3 | I ] 1 REF HGT: ALT THR

1 1]
APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 2700 FT, VIRAJE DERECHA EN ASCENSO A 6000 FT
HACIA LA ESPERA VOR/CUC. (PDG MIN 4,5 %). IAS MAX EN LA ESPERA 190 KTS.

MISSED APPROACH: CLIMB ON RWY HEADING TO 2700 FT, TURN RIGHT TO CUC HOLDING
CLIMBING TO 6000 FT. (PDG MIN 4.5 %). MAX IAS ON HOLDING 190 KTS.

ILSCAT| (GP 'NOPERA"TE’I CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

OCA (H): 180 (285)| OCA (Hy: 1830 730) CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.
FULL | ALSOQUT | FULL | ALSOUT | OCA (H) |VISIBILIDAD]

2000 FAP TO THR 16: 4.9 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME GP

31003600/ {900) | 4200 "G5 [ 90 [ 120 [ 140 | 160 | 170
900 |1400 minseg | 316 | 227 | 206 [ 150 [14a [NM| 5 | 4 | 3 | 2 | 1

Olm[>[A>J

33003800| (300)| 59%° [min | 478 | 637 | 743 | 849 | 902 | ft | 2671 2353] 2035] 17171399

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCC - IAC 2
30 MAR 17

AIP
COLOMBIA

2.6 DME CUC
B 2.1 DME GP

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CUCUTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAMILO DAZA
CAT: ABIC VOR
ALT. AD: 1098, THR 16; 1093 RIY 16
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz QBE%W%
ITWR: (IZAMIL(IJ DAZAI Torre {tower: |1 18.1 I\{IHZ - o VAR 08 0V
DME CUC O DME GP |
_ REQUERIDO ‘aRCO 10 DME/CUC ]
—NO08°05' —
i O JNHDEDE CUCHOR }

MAX 160 KIAS D/l-\sliyggsT ’\EtM
6.5 DME CUC ) ANV
B Marcaciones Magnéticas
"‘/75{9 6 DME GP k g
4 6 DME CUC , |
. 5.5DME GP &;J\'.

113.3-CUC
N07°56'01"
WO072°30'50"

1 11 10 g 8

i MAPt 7
0.5 DME CUC C {?DD PROHIBIDO CIRCULAR
o ] amilo Daza B
THR 16 Y. 2E5% TTe...1098 AL "E" DE LA ESTACION
RO
—NO7°55' URER- . |
s L ~ .- s o \ Tl . G
MAX 190 KIAS . |, '53 ‘§ \ -=30p
. cZ RS
- = . H \ ESCALA L -
L ' W7235" LAl §' . /° 4Km 70005 ]
Il Il Il Il | [ [ 1 [ T 1 1 Il Il | Il Il
6.5 DME CUC 3300 VOR-DME
6 DME GP (2202) cuc 6000
| 353
Altitud de T
fy 21DMEGP 5%?:(5% \
| | THR 16 Y
6 DME CUC | . | L ==
5.5 DME GP I i - ———- r
: | 1830 (730) | e, Ly RWY 16: 1093
I
]

REF HGT: ALT THR

3 1
APP FRUSTRADA: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA 2700 FT, VIRAJE DERECHA EN ASCENSO A 6000 FT
HACIA LA ESPERA VOR/CUC. (PDG MIN 4,5 %). IAS MAX EN LA ESPERA 190 KTS.

MISSED APPROACH: CLIMB ON RWY HEADING TO 2700 FT, TURN RIGHT TO CUC HOLDING

CLIMBING TO 6000 FT. (PDG MIN 4.5 %). MAX IAS ON HOLDING 190 KTS.

C|  DIRECTO CIRCULAR et . :
. MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
A|OCA (H): 1830 (730) CIRCLING ; h h )
T AL ALSOUT | OCA (4 | VISBILDAD Vertical distances in ft and VIS in meters.
A 2000 FAF TO MAPt 5.5 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME CUC
| 3100 | 3690 | {o00) | 4200 "G5 T o0 [ 120 [ 140 [ 160 [ 170 Iy 5 ; 1 3
2400 minseg | 3:40 | 2:45 | 222 | 2:04 | 1:57
C| 3300 | 3800 | (1300) | 5900 [Thmin | 478 | 637 | 743 | 649 | 902 | ft | 2900 | 2582 | 2264 | 1946

AIRAC AMDT 50/17
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AIP AD 2 - SKCC - IAC 3
COLOMBIA 13 OCT 16
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CUCUTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAMILO DAZA
CAT: A/BBIC ILS
ALT. AD: 1098, THR 21: 1005 RWY 21
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz. %E%gv%x
TWR: CAMILO DAZA Torre/Tower 118.1 MHz VAR 0°8.0'W/Afio
| T T T T T T T 11 T T T T 177 T T 1 T T T 1 11
W 072°40' W 072°30' // N
$1 CRUZANDO R-027 CUC, NO HAY SENAL LLZ 1§
PROCEDER DE INMEDIATO DIRECTO AL VOR CUC 13 —
ENASCENSO A 6000 FT Y SOSTENER //g h
PROHIBIDO CAPTURAR LLZ & _
A UNA DISTANCIA MENOR DE 11.4 ICUX e
/ ALT. MNM. SECT.
5 I?I:‘;\OSOMAX / 4‘I1I(=)0 25 NH DESDE CUCVOR | —
i Aner
11.5CUCR-027  \tarcaciones Magnéticas
VOR-DME
113.3.CUC
N07°56'01"
W072°30'50"
- POSIBILIDAD DE FUERTES VIENTOS, RAFAGAS
52 (1 Y CORTANTES DE VIENTO EN TRAMO FINAL
N rlbse > yzs | - PROHIBIDO CIRCULAR AL "E" DE LA ESTACION
MAX 175 KIAS ! TN - TERRENO ASCENDENTE EN TRAYECTORIA APP
HASTA TERMINAR EL VIRAJE ( <§ /58 FRUSTRADA A PARTIR DE 4.5 NM DEL VOR CUC
(LA 3DME
Qg Sl R-201 CUC
Fal i ws 1 e L
HaeR
-IF 77‘3,) '&lJJ():( CUCN(?R—DME R
4400’ FAP | HACIA ESPERA
3400' | VOR/CUC
[ 206° -1 DH | ,
| | 7
| | : I P Ve
| | | oo -
I |GP3.0° | | : a2%-
| |RDH - 50 | -7
| | =
[ 4 NM I 7.4 NM 0 THR RWY 21 ELEV. 1005.2 ft
APP FRUSTRADA: MANTENGA RUMBO DE PISTA HASTA 3NM DE VOR/CUC Y 2600 PIES O SUPERIOR, LUEGO VIRE DERECHA
HACIA LA ESPERA VOR/CUC EN ASCENSO A 6000 PIES; MAX 175 KIAS HASTA TERMINAR EL VIRAJE. PDG MIN 4.5%
MISSED APPROACH: MAINTAIN RUNWAY HEADING TO 3NM CUC/VOR AND 2600 FT OR ABOVE, THEN TURN RIGHT TO
CUC/VOR HOLDING PATTERN CLIMBING TO 6000 FT; MAX 175 KIAS UNTIL THE END OF THE TURN. MIN PDG 4.5 %
Cl LS CAT:| GP | CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
A ' INOP Circling Vertical distances in ft and VIS in meters.
T{ oA [viseLoAD OCAH) [VSBLIDAY FAP TO THR 21: 74 NM ALTITUD VS DISTANCIA THR 21
A
| Gs(kt)| 90 | 120 | 140 {160 | 180
1305|1400 | N/a | 2020 4500 (k) NM|74 |6 | 4| 2079
E (300) (920) min:iseg| 4:56|3:42(3:10 (2:46 | 2:28
c 4700 | wmin | 480 | 640 | 750 [850 | 960 | FT [3400/297012330|1690|1305
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 48/16



AD 2 - SKCC-IAC4 AIP
COLOMBIA
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI CUCUTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH CAMILO DAZA
CAT: ABBIC VOR-A
ALT. AD: 1098, THR 21: 1005 RWY 21/03
APP: CUCUTA Aproximacion / Approach: 119.9 MHz. EgEgz%(\)/H%
- TWR: CAMILO DAZA Torre ftower: 118.1 MHz VAR 0°8, O'W/A
T T T T T .
8 DME CUC 7 DME CUC ¢ ,b T
MAX 160 KIAS R-013° CUC o}
ALT. MNM. SECT.
25 NM DESDE CUC-VOR
i T ft
istapces: NM
Margaciopes Magnéticas
- S
DME CUC NN 2020
REQUERIDO [yySyA . | | 7 ovEew
NO75607" SN 1295'
W072°30'50" on A
MAX 176 KIAS HASTA Q= " Camilo Daza
TERMINAR EL VIRAJE - g Ze 1098~ ..
/ 8=z
g L L= 3DME R201°
\N . (IO AN PROHIBIDO CIRCULARAL =
: N Q- "E" DE LA ESTACION
G’p‘)\' - \\\‘??'3" g 0 ESCALA ,
e T~ C
wr2°3s' T ° 4Km
1 1 1 [ L L 1 1 1
8.0 DME CUC VOR DME/CUC
3300
i M
Transicion 18000) APt . )
e 3.0 DME CUC 1 _AS - —
| ' -7
7DMECUC | - 2020 (920) : RWY 21: 1005
) I I ! I [ 1 ] T I REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA: MANTENER RUMBO 193° HASTA CUC/VOR, ASCENDER POR EL RADIAL 201° HASTA 3 DME Y 2600' O SUPERIOR
VIRE DERECHA EN ASCENSO A 6000° A LA ESPERA VOR/CUC. IAX MAX.176 KTS. PDG MIN 4.5%. IAS MAX. EN LA ESPERA 190 KTS
MISSED APPROACH: MAINTAIN HEADING 193° UNTIL CUC/VOR, CLIMB ON R-201° CUC/VOR UNTIL 3 DME AND 2600° OR ABOVE,
TURN RIGHT TO CUC HOLDING CLIMBING TO 6000 FT. MAX IAS 176 KTS. PDG MIN 4.5 %. MAX IAS ON HOLDING 190 KTS.
C CIRCULAR
MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,
'% 0A C’RCLIN(\;/ISIBIL/D D Vertical distances in ft and Fi/IS |¥1 meters.
A FAF TO MAPt 4.0 NM ALTITUD vs DISTANCIA DME CUC
5 2020 4500 [os [ o0 [ 120 [0 [0 [ 180 (e T 6 15 1 4 | 3
— (920) minseg | 2:40 | 2:00 | 1:43 | 1:30 | 1:20
C 4700 ftimin | 480 | 640 [ 750 [ 850 | 960 | ft | 33002980 | 2660 | 2340 | 2020
AIRAC AMDT 45/16 AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 -SKCC-IACS5
22 JUN 17

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI SAN ANTONIO DEL TACHIRA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH GRAL JUAN VICENTE GOMEZ
CAT: ABBIC VORA
ALT. AD: 1317, THR 17: 1244 RWY 17
APP: Aproximacion/Approach: 119.9 MHz, TWR: CAMILO DAZA TorefTowert18.1 MHz, 85%,}11%

TWR: GRAL JUAN VICENTE GOMEZ INTL ot Tover 185 bz, SHC: 219 Vb, ATIS 127 MHz | gt S

6 NM/CUC
160 KIAS MAX

A
Y .o B
' Camilo Da:

2
1098 !

VOR-DME
cuc
F 356° [oom e

4200 A CUC VOR
155 5t 22%0s53) =~
— 529 STDMECUC gy —

\ 1 4 4 o\:/ —

! ' ' ' ' T ! T | | T I

7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4 5 6 AD (1317)

APP FRUSTRADA: VIRAJE DERECHA EN ASCENSO A 6000 FT, HACIA LA ESPERA VOR/CUC.
(PDG MIN 5 %). 190 KIAS MAX EN LA ESPERA.

MISSED APPROACH: TURN RIGHT TO CUC HOLDING, CLIMBING TO 6000 FT.
(PDG MIN 5 %). 190 KIAS MAX ON HOLDING.

c CIRCULAR MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros,

A CIRCLING Vertical distances in ft and VIS in meters.

T OCA(H) visBlLDAD|  FAF A MAPT 3.7 NM | ALTITUD VS DIST DME CUCUTA
A IAS(KT)[ 90 [ 110 [140[ 170] 185 | nm | 1 | 2 | 3 | 37
E 2923530 4500 min:seg | 2:26 | 2:01 [1:35] 1:18| 1:12

cl (933) [7007 fmn | 480 580 [740] 00| 980 | ft |3082[2764| 2446 | 2250

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCC -IAC 6
22 JUN 17

AIP
COLOMBIA

IAC RNAV

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI SAN ANTONIO DEL TACHIRA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH GRAL. JUAN VICENTE GOMEZ INTL
CAT: ABIC RNAV (GNNS) Z
ELEV. AD: 1317' THR 17: 1244 RWY 17
APP: Aproximacion/Approach: 119.9 MHz., TWR: CAMILO DAZA Torre/Tower{18.1 MHz. %54%5?
TWR: GRAL. JUAN VICENTE GOMEZ INTL TortefTower 1185 Mz, SHC: 1209 Mz, AT 27MH2. | R o°@Wikio
DME - DME NO AUTORIZADO GNSS REQUERIDO MSA SVSA 25MN
NOT AUTHORIZED REQUIRED 13000°
g

! j.'f’ Para tabla de codificacion ver AIP Venezuela

5

o consultar AlS Venezuela

COLOMBIA

ALTHGT:f
Distanices: NM
Marcaciones Magnéticas

BUTRU (IF)

4300
B.91 NM AL THR
S 23g- :

510 NM AL THR

‘-\\\“

1730

s

2221 (970) ",
NIAL— | I I [ [ [ | | | [ I

[ :
THRRWY 17 11 10 9 3 7 § 5 4 3 2 1 0 1 g RWYIT:124

. Vire a la derecha en ascenso a 360ft/NM (PDG 5.9%) directo a BUTRU, luego via HDG 050°
APP FRUSTRADA: 5 KEVAK con 5700 ft y espere. ’

MISSED APPROACH: Climb at 360 f/NM (5.9%) right turn direct BUTRU then via HDG 050°to KEVAK at 5700ft and hold.

€| DIRECTO /Straight in landing MNM AD: Distancias verticales en pi
: pies y VIS en metros,

# LNAV / VNAV Vertical distances in ft and VIS in meters.

0CA [H) VISIBILIDAD
A E{?‘I;_A: Prorﬁjdimiento r%m |I|sart1do é l_ajelatﬂimetgpo remoto.
- nngure el aescenso Tinal antes ael 1jo intermedio
B | 2221 (977) 4400 NOTE: Procedure NA when using remote altimeter setting.
C Configure for final descent prior to intermediate fix.

AIRAC AMDT 51/17
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AIP AD 2 - SKCC - VAC 1

COLOMBIA 22 JUN 17
RUTAS VFR DE SALIDA

AEROPUERTOS CAMILO DAZA CUCUTA/ COLOMBIA
SAN ANTONIO DEL TACHIRA / VENEZUELA

CAMILO DAZA 118.1 MHz | ORIPAYA UNO ALFA (ORIPAYA 1A)
TWR TERMO UNO ALFA (TERMO 1A)

PATIOS UNO ALFA (PATIOS 14)
SAN ANTONIO  118.5 MHz | viLLA UNO ALFA (VILLA 1A)

CARTA TWR VICTORIA UNO ALFA (VICTORIA 1A)
APP NORTE 119.9 MHz

VISUAL |appsur 119.6 MHz <174 4757 - 5672

RWY CAMILO DAZA 16/34 03/21 174 - 1089 5672 - 6588

OACI 1089 - 2008 6588 - 7503
RWY SAN ANTONIO 17/35

2008 - 2923 7503 - 8422
ELEVACION AD 2923 - 3838 8422 -9337
SKCC 1098 Ft / SVSA 1317 Ft 3838 - 4757 0337 . >

N08°10'

NO08°00' =3

NO7°50'

W072°50' W072°40' WO072°30 W072°20'

AlS COLOMBIA AIRAC AMDT 51/17



AD 2 -SKCC-VAC1 AIP
22 JUN 17 COLOMBIA
RUTAS NORMALIZADAS VFR 2. AREAS DE ESPERA VISUAL

AEROPUERTO CAMILO DAZA. SKCC — CUCUTA Y SAN ANTONIO
(SVSA)

PUNTOS DE NOTIFICACION: Las aeronaves volando bajo reglas de
vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “Camilo Daza” de Cucuta y San
Antonio del Tachira (Venezuela) procederan a sobrevolar y notificar los
siguientes puntos visuales:

EL ZULIA 07 56 00 N 072 36 00 W
LOS PATIOS 075020 N 0723011 W
VILLA DEL ROSARIO 075002 N 072 28 26 W
URENA ) 075509 N0722635W
SAN ANTONIO DEL TACHIRA 07 48 44 N 072 26 53 W
CHINACOTA 07 36 28 N 072 36 01 W
TERMOTASAJERO 07 5047 N 072 38 00 W
SARDINATA 08 05 00 N 072 47 00 W
LA YE 08 08 21 N 072 34 14 W
ORIPAYA 08 04 34 N 072 29 09 W
LA VICTORIA 08 06 56 N 072 23 04 W

NOTA: Todas las aeronaves volando bajo reglas de vuelo VFR desde y
hacia el aeropuerto CAMILO DAZA de CUCUTA'y SAN ANTONIO DEL
TACHIRA (VENEZUELA) deberdn proceder por los corredores visuales
establecidos a continuacion. En caso de requerirse otra maniobra
diferente, deberd contar con la autorizacion respectiva por parte del
ATC

1. RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA VISUAL

ORIPAYA UNO ALFA (ORIPAYA 1 A): Las aeronaves despegando
de CUCUTA hacia el Norte, procederan con rumbo hacia el punto visual
ORIPAYA, luego viraran a la izquierda hacia la posicion LA YE con
altitud maxima de 2.500 Ft. Posteriormente seguiran ascenso al nivel
asignado v la ruta propuesta en el plan de vuelo via a OCANA o TIBU.
La aeronave deberd mantener altitud Par + 500 Ft.

TERMO UNO ALFA (TERMO 1 A): Despegando con rumbo “SW”
hacia el area de BUCARAMANGA, la aeronave procedera con rumbo
hacia el punto visual TERMOTASAJERO y luego a la poblacion de
BAGUECHE, para continuar con la ruta prevista. Se deberd mantener
altitud Par + 500 Ft.

PATIOS UNO ALFA (PATIOS 1 A): Aeronaves procediendo con
rumbo Sur, procederan a sobrevolar la ciudad de CUCUTA, posterior
viraran hacia la derecha hacia el punto visual LOS PATIOS, para
proceder luego hacia la poblacion de CHINACOTA y continuar con la
ruta propuesta en el plan de vuelo. Debera mantenerse una altitud Par
+ 500 Ft.

VILLA UNO ALFA (VILLA 1 A): Para aeronaves cuyo destino esté
ubicado en el area de VENEZUELA, se debera proceder a sobrevolar la
ciudad de CUCUTA, posterior hacia el punto visual VILLA DEL ROSARIO
donde virara a la izquierda y luego hacia la ciudad de SAN ANTONIO
DEL TACHIRA, para continuar con la ruta propuesta en el plan de
vuelo. La aeronave debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

VICTORIA UNO ALFA (VICTORIA 1 A): Para aeronaves cuyo
destino esté ubicado en el area de VENEZUELA (Norte) y que salgan
del aeropuerto de San Antonio del Tachira, se deberd proceder a
sobrevolar la poblaciéon de URENA, posterior procederd via callejon de
Urefia hacia el punto visual LA VICTORIA, para luego continuar con la
ruta propuesta en el plan de vuelo.

La aeronave debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

Con el fin de establecer una secuencia de transito,
manteniendo el ordenamiento y encaminamiento dptimo entre
el transito IFR y VFR, se establecen como areas de espera
visual los puntos visuales LA YE, EL ZULIA, SAN ANTONIO
DEL TACHIRA y LA VICTORIA. lLas aeronaves que no
puedan establecer contacto con la Torre de Control del
aeropuerto Camilo Daza o San Antonio del Tachira (segun sea
el caso), se mantendran sobre estas areas hasta recibir
autorizacion ATC. Igualmente el Control de Transito Aéreo
podra instruir las aeronaves para que se mantengan sobre

estos puntos, con el fin de evitar conflictos con las demas
aeronaves evolucionando en el area o en caso de contingencia,
para lo cual se debera dar un tiempo estimado de espera.

3. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando del aeropuerto “Camilo Daza” de
Clcuta, deberan efectuar contacto inicial en frecuencia de la
Torre de Control 118,1 MHz. Una vez cruce el punto de cambio
sobre los puntos visuales LA YE, TERMOTASAJERO, LOS
PATIOS o SAN ANTONIO DEL TACHIRA, deberan hacer
contacto con CUCUTA APP NORTE en la frecuencia 119,9 MHz.
Las aeronaves despegando del aeropuerto “San Antonio del
Tachira” (Venezuela), deberan efectuar contacto inicial en
frecuencia de la Torre de Control 118,5 MHz. Una vez cruce el
punto de cambio sobre URENA, deberan hacer contacto con
CUCUTA APP NORTE en la frecuencia 119,9 MHz.

Para aquellas aeronaves ingresando, deberan contactar
inicialmente a la frecuencia 119,9 MHz, CUCUTA APP NORTE,
posteriormente sobre los puntos visuales LA YE,
TERMOTASAIJERO, LOS PATIOS, SAN ANTONIO DEL TACHIRA
Y LA VICTORIA, deberan hacer contacto con Torre de Control
“Camilo Daza” en frecuencia 118,1 MHz o Torre de Control
“San Antonio del Tachira en frecuencia 118,5 MHz segln sea el
caso.

Las aeronaves en espera visual sobre los puntos LA YE, EL
ZULIA y SAN ANTONIO DEL TACHIRA, deberan mantener
contacto en frecuencia 118,1 MHz, Torre de Control “Camilo
Daza".

Las aeronaves en espera visual sobre el punto visual LA
VICTORIA, deberan mantener contacto en frecuencia 119,9
MHz, Aproximacion Clcuta/Sector Norte.
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RUTAS VFR DE LLEGADA
AEROPUERTOS CAMILO DAZA/ CUCUTA/ COLOMBIA
SAN ANTONIO DEL TACHIRA / VENEZUELA

CARTA
VISUAL
OACI

CAMILO DAZA 148 1 MHz

TWR

SAN ANTONIO 118.5 MHz
TWR

APP NORTE  119.9 MHz

APP SUR 119.6 MHz

ZULIA UNO BRAVO (ZULIA 1B)
TERMO UNO BRAVO (TERMO 1B)
PATIOS UNO BRAVO (PATIOS 1B)
VILLA UNO BRAVO (VILLA 1B)
VICTORIA UNO BRAVO (VICTORIA 1B)

RWY CAMILO DAZA 16/34 03/21
RWY SAN ANTONIO  17/35

ELEVACION AD
SKCC 1098 Ft / SVSA 1317 Ft

<174 4757 - 5672
174 - 1089 5672 - 6588
1089 - 2008 6588 - 7503
2008 - 2923 7503 - 8422
2923 - 3838 8422 -9337
3838 - 4757 9337 - >

NO08°10'

NO08°00'

NO7°50'

W072°50'

W072°40'

W072°30'

W072°20'

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKCC - VAC 2 AIP
22 JUN 17 COLOMBIA
RUTAS NORMALIZADAS VFR 2. AREAS DE ESPERA VISUAL

AEROPUERTO CAMILO DAZA. SKCC — CUCUTA Y SAN ANTONIO
(SVSA)

PUNTOS DE NOTIFICACION: Las aeronaves volando bajo reglas de
vuelo VFR, desde y hacia el aeropuerto “Camilo Daza” de Cucuta y San
Antonio del Tachira (Venezuela) procederan a sobrevolar y notificar los
siguientes puntos visuales:

EL ZULIA 07 56 00 N 072 36 00 W
LOS PATIOS 075020 N 0723011 W
VILLA DEL ROSARIO 075002 N 072 28 26 W
URENA ) 075509 N0722635W
SAN ANTONIO DEL TACHIRA 07 48 44 N 072 26 53 W
CHINACOTA 07 36 28 N 072 36 01 W
TERMOTASAJERO 07 5047 N 072 38 00 W
SARDINATA 08 05 00 N 072 47 00 W
LA YE 08 08 21 N 072 34 14 W
ORIPAYA 08 04 34 N 072 29 09 W
LA VICTORIA 08 06 56 N 072 23 04 W

NOTA: Todas las aeronaves volando bajo reglas de vuelo VFR desde y
hacia el aeropuerto CAMILO DAZA de CUCUTA'y SAN ANTONIO DEL
TACHIRA (VENEZUELA) deberdn proceder por los corredores visuales
establecidos a continuacion. En caso de requerirse otra maniobra
diferente, deberd contar con la autorizacion respectiva por parte del
ATC

1. RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA VISUAL

ZULIA UNO BRAVO (ZULIA 1 B): Las aeronaves ingresando por el
norte de la estacién via las poblaciones de TIBU y OCANA, procederan
hacia el punto visual LA YE, donde deberan ingresar manteniéndose al
costado “W” del rio Zulia hacia la poblacién de EL ZULIA, hasta recibir
autorizacion ATC para ingreso al circuito de aerédromo. La aeronave
debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

TERMO UNO BRAVO (TERMO 1 B): Ingresando desde el area de
BUCARAMANGA, via la poblacion de BAGUECHE, la aeronave debera
proceder a sobrevolar el punto visual TERMOTASAJERO y luego con
rumbo a la ciudad, para recibir autorizacidon ATC, manteniendo altitud
Impar + 500 Ft.

PATIOS UNO BRAVO (PATIOS 1 B): Ingresando por el Sur, via la
poblacién de CHINACOTA, deberd proceder a sobrevolar el punto
visual LOS PATIOS, donde debera recibir autorizacion de ingreso al
circuito de aerodromo, por parte de la Torre de Control. La aeronave
debera mantener altitud Impar + 500 Ft.

VILLA UNO BRAVO (VILLA 1 B): Aeronaves que procedan desde el
area de VENEZUELA, deberan ingresar via la poblacién de SAN
ANTONIO DEL TACHIRA y posterior sobrevolaran el punto visual VILLA
DEL ROSARIO, para ingreso al circuito de transito de aerédromo. Se
debera ingresar manteniendo altitud Par + 500 Ft.

VICTORIA UNO BRAVO (VICTORIA 1 B): Aeronaves que procedan
desde el drea de VENEZUELA (Norte) hacia el aeropuerto San Antonio
del Téchira, deberan sobrevolar el punto visual LA VICTORIA, posterior
procederan via callejon de Urefia hacia la poblacion de URENA para
ingreso al circuito de transito de aerédromo. Se debera ingresar
manteniendo altitud Par + 500 Ft.

Con el fin de establecer una secuencia de transito,
manteniendo el ordenamiento y encaminamiento dptimo entre
el transito IFR y VFR, se establecen como areas de espera
visual los puntos visuales LA YE, EL ZULIA, SAN ANTONIO
DEL TACHIRA y LA VICTORIA. lLas aeronaves que no
puedan establecer contacto con la Torre de Control del
aeropuerto Camilo Daza o San Antonio del Tachira (segun sea
el caso), se mantendran sobre estas areas hasta recibir
autorizacion ATC. Igualmente el Control de Transito Aéreo
podra instruir las aeronaves para que se mantengan sobre

estos puntos, con el fin de evitar conflictos con las demas
aeronaves evolucionando en el area o en caso de contingencia,
para lo cual se debera dar un tiempo estimado de espera.

3. TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

Las aeronaves despegando del aeropuerto “Camilo Daza” de
Clcuta, deberan efectuar contacto inicial en frecuencia de la
Torre de Control 118,1 MHz. Una vez cruce el punto de cambio
sobre los puntos visuales LA YE, TERMOTASAJERO, LOS
PATIOS o SAN ANTONIO DEL TACHIRA, deberan hacer
contacto con CUCUTA APP NORTE en la frecuencia 119,9 MHz.
Las aeronaves despegando del aeropuerto “San Antonio del
Tachira” (Venezuela), deberan efectuar contacto inicial en
frecuencia de la Torre de Control 118,5 MHz. una vez cruce el
punto de cambio sobre URENA, deberan hacer contacto con
CUCUTA APP NORTE en la frecuencia 119,9 MHz.

Para aquellas aeronaves ingresando, deberan contactar
inicialmente a la frecuencia 119,9 MHz, CUCUTA APP NORTE,
posteriormente  sobre los puntos visuales LA YE,
TERMOTASAJERO, LOS PATIOS, SAN ANTONIO DEL TACHIRA
Y LA VICTORIA, deberan hacer contacto con Torre de Control
“Camilo Daza” en frecuencia 118,1 MHz o Torre de Control
“San Antonio del Tachira en frecuencia 118,5 MHz segln sea el
caso.

Las aeronaves en espera visual sobre los puntos LA YE, EL
ZULIA y SAN ANTONIO DEL TACHIRA, deberan mantener
contacto en frecuencia 118,1 MHz, Torre de Control “Camilo
Daza".

Las aeronaves en espera visual sobre el punto visual LA
VICTORIA, deberan mantener contacto en frecuencia 119,9
MHz, Aproximacién Clcuta/Sector Norte.
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AD 2 - SKCC - CARTA DE VISIBILIDAD

COLOMBIA

13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

CUCUTA/ CAMILO DAZA | COLOMBIA

—8°05'N

—8°00'N

952
1T
02 ™04 06 08 10km 12

Antonio
el Tachira

72°45'W 72°40'W 72°35'W 72°30'W 72°2|5‘W

ELEVACION AD 334.54mts - 1098ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
Camilo Daza TWR 118.1 MHz PISTA — 220 - 960
Cucuta APP Norte 119.9 MHz VIAS 961 - 2445

} HIDROGRAFIA 2446 - 3930
Cucuta APP Sur 119.6 MHz POBLACIONES 3931 - 5415
Cucuta Informacion 113.3 MHz MAX. ALTURAS + 5416 - 6905
Meteorologia 125.0 MHz FRONTERA - 6906 - 7645

—8°10N ! Puerto Lleras | ! N

NEZUELA

14

5515ft

16 18 20km 22° 24 \ 26

6758
+
Capacho _|
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